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Trafikutredning
DP inom del av fastigheten Lilltevedalen 1:484

SiGmnma

Civil

INLEDNING
BAKGRUND

Are kommun har pabérjat detaljplanldggning av fastigheten Are Lilltevedalen 1:484, cirka 50

kilometer vaster om centrala Are, se Figur 1.

Omradet har héga grundvattennivaer och bestar delvis av myrmark.
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Figur 1. Oversiktskarta. Bildkiilla: Lantmiiteriet.

SYFTE OCH OMFATTNING

Uppdraget avser en trafikutredning dar forslag pa I6sningar och atgarder ska utgodra

underlag for framtagandet av en detaljplan.

Syftet med detaljplanearbetet &r att préva markens lamplighet for bostadsbebyggelse, i

huvudsak fritidsbostader.

§ Undersaker
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2 FORUTSATTNINGAR
2.1 PLANFORSLAG

Planférslaget innebar cirka 40 fristdende fritidshus inom planomradet som ar cirka 19 hektar.
Gatorna inom omradet utgérs av en genomgaende gata som stracker sig fran Gramyrvagen

i vast till Gamla Meteorologvagen i ost, samt en avstickande gata som ansluter till
genomfartsgatan, se Figur 2.
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Figur 2. Tidig exploateringsskiss fran Are kommun. Kiilla: Are kommun
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2.2 BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Gramyrvéagen och Gamla Meteorologvégen ar cirka 3 meter breda grusvagar med enskilda
vaghallare. Vagarna ansluter till E14 som Trafikverket ar vaghallare for.

Gramyrvagens anslutning till E14 ligger i en ytterkurva, se Figur 3. Sikten i korsningen
beddms vara acceptabel at bada hall, forutsatt att vaxtligheten i korsningen halls nere.

Figur 3. Viganslutningen mellan Gramyrvigen och E14, vy sydost. Bildkilla: Google Maps.

Vagarna i anslutning till planomradet har hastighetsbegransning 70 km/h, se Figur 4. P4 E14
ar hastighetsbegransningen 80 km/h.

Avfallshantering i omradet sker i gemensamma anlaggningar. For boende vid Gramyrvéagen
ligger en gemensam anléggning for avfallshantering vid korsningen Gramyrvagen/E14.

Planomradets narmaste hallplatser for kollektivtrafik ar Storlien Fjellhandel och Storlien
station som ligger norr om planomradet, se Figur 4, samt Storvallen som ligger sdder om
planomradet langs E14.

Fran planomradet till Storvallen ar gangavstandet cirka 1,3 kilometer och till Storlien
Fjellhandel &r gangavstandet cirka 2,5 kilometer. Hallplatserna trafikeras av busslinje 571
som gar mellan Storlien och Duved. P& vardagar har bussen fyra avgangar per dag, at
vardera hall, mellan kl. 05.30 och 19. Ingen buss trafikerar hallplatserna pa helger.

Busslinje 571 avgar dven fran Storlien station. Jarnvagsstationen trafikeras av Lanstrafiken
i JAmtlands lan, Snalltdget och Norrtdg. Gangavstandet mellan planomradet och Storlien
station &r cirka 3 kilometer och avstandet med bil &r cirka 3,5 kilometer.

| den vastra delen av planomradet finns en ledningsratt med markférlagda ledningar.
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Figur 4. Oversiktsbild av hastighetsbegrinsningar och hillplatsliigen i anslutning till planomradet.
Bildkilla: NVDB.
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Det finns inga gang- och cykelvdgar i ndromradet, utan gadende och cyklister ror sig i
blandtrafik 1angs vagarna eller pa stigar i naturen. For gdende norr om planomradet finns en
stig som stracker sig mellan Svarttjarnsvagen och Bjornklyftevagen samt Bjérnklyftevagen
och Gramyrvagen, se Figur 5. Den orangea linjen i Figur 5 illustrerar skoterleden som gar runt
och genom planomradet.

Stor-Visjovaler

Teckenférklaring

= Skoterled

- Siig
@® Planomride

Figur 5. Illustration av gangstig och skoterled genom och i anslutning till planomradet. Kiilla: Are
kommun
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3 TRAFIKFLODEN
3.1 BEFINTLIGA TRAFIKFLODEN

Trafikverket genomfor regelbundna matningar av trafikfléden pa det allménna vagnatet. Pa
E14 finns tva matningar utforda i omradet under ar 2022, se Figur 6. Arsmedeldygnstrafiken
(ADT) pa E14 forbi planomradet var d& mellan 1200-2 260 fordon. Andel tung trafik var 4-8
%. Pavag 651, som gar mellan E14 och Storlien, var arsmedeldygnstrafiken 850 fordon under
ar 2022. Andel tung trafik var cirka 3 %.

E14

QT,/ Ar 2022
k4l ADT 2 260

Andel tung trafik 4 %

VAG 651
Ar2022
ADT 850
Andel tung trafik 3 %

Planomradet

F14
Ar 2022
G ADT 1 200
Andel tung trafik 8 % : :
Erkroka 72
VAG 656
Ar2017
ADT 32 S,
Andel tung trafik 9 % goe

Figur 6. Trafikmétningar i omradet. Killa: Trafikverket

Trafikmangden pa E14 och vag 651 varierar stort under aret. Pa E14 ar det mest trafik under
pask- och nyarshelgen. Trafikmatningen visar da upp till 4 200 fordon, vilket ar nastan tre
ganger mer an lagsta antalet fordon under lagsdsong. Pa vag 651 ar det, utdver pask- och
nyarshelgen, dven en topp under mitten av sommaren.
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BERAKNADE TRAFIKFLODEN

Enligt Trafikverkets effektkataloger bedéms en fritidsbostad i fjallen generera 0,2-1,7
resor/dag. Under hogsasong beddéms darfér antalet resor/dag och bostad vara mer én 1,7.
En helarsbostad genererar vanligtvis 3-5 fordonsrorelser per dygn, vilket kan vara rimligt att
rakna med for det aktuella omradet under hégsasong.

Trafikmangden pa Gamla Meteorologvdgen beddéms vara lag och inte paverkas av
exploateringen av planomradet. Boende inom planomradet antas aka via Gramyrvagen.

Gramyrvagen

Langs Gramyrvagen uppskattas att det finns 26 bostader. Med antagandet att en
fritidsbostad i genomsnitt genererar 1 resa/dag under ett ar, blir befintligt ADT for
Gramyrvagen cirka 25 fordonsrdrelser/dygn. Under hogsasong antas att bostaderna langs
vagen genererar 4 fordonsrorelser per dygn och bostad. Det innebar att den uppskattade
trafikmangden pa Gramyrvagen under hogsasong ar cirka 105 fordon per dygn.

Trafikalstring av planférslag

Inom planomradet planeras det for cirka 40 fritidsbostader. Med antagandet att omradets
fritidsbostader i genomsnitt genererar en fordonsrorelse/dygn under aret, ger planomradet
en trafikalstring pa cirka 40 fordonsrérelser/dygn. Under hdgsasong antas 4 fordonsrorelser
per dygn och bostad, vilket innebar en trafikalstring pa cirka 160 fordonsrdrelser/dygn.

Sammanlagt bedéms Gramyrvagen efter planerad exploatering av planomradet fa ADT 65
fordon/dygn och 265 fordon/dygn under hdgsasong.

Tabell 1. Beriiknat trafikflode under hogsdsong pa Gramyrvigen efter exploatering.

Trafikflode
Antal bostader
ADT Hégsisong
Planomrade 40 40 160
Gramyrvagen befintlig 26 25 105

TRAFIKPROGNOS AR 2040

Genom att anvanda Trafikverkets géllande trafikupprakningstal® for platsen har trafikflodet
pa E14 riknats upp. Ar 2040 forvantas trafikmangderna pa E14, pa strickan forbi
planomradet, bli mellan 1 340-2 520 fordon/dygn. Andel tung trafik 4-9 %. Detta &r utan
planerad exploatering for planomradet inrdknat. Med planerad exploatering beddms
trafikflodet pa E14 6ka med 40 fordonsrorelser/dygn.

Tabell 2. Trafikfloden pa E14 métar 2022 och prognosar 2040.

ADT Andel tung trafik
Matar 2022 1 200-2 260 4-8 %
Prognosar 2040 0
Exklusive trafikalstring fran planomradet 1340-2 520 4-9%

' Trafikupprakningstal 2023-04-01. Trafikverket
Sigma Civil AB 7
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UTFORMNINGSFORSLAG

Dimensionerande trafiksituation for planomradet &r att tva personbilar ska kunna motas och
dimensionerande fordon ar typfordon Los, se Figur 7.

Gatorna i omradet ska uppfylla krav pa max 8 % langsgaende lutning.

Matt Typfordon LOS
Langd 84 m i
Bredd 255 m
Axelavstind framaxel- 51m
boggiens tecretiska tyngdpunkt -
Cverhaing fram 14m L} L
——| |
Hajd 34m |] — =
Vandradie 10,0 m med kirvidd 5,5m i w
14 4.7 1.3 20 ‘
1
94 ‘

Figur 7. Typfordon Los (oljebil eller sopbil). Kélla: Vigar och gators utformning (VGU).

GATANS UTFORMNING

En vag behdver vara minst 4,55 meter bred for att ett méte mellan tva personbilar ska
uppfylla utrymmesklass A vid referenshastigheten 30 alternativt 40 km/h, enligt VGU2.
Detta géller pa rakstrackor och om det inte finns nagot hinder hdgre an 0,2 meter vid eller
utanfor vagbanan. For att uppna utrymmesklass B under samma scenario, ska vagen vara
minst 4,35 meter bred.

Fér mdte mellan en personbil och en sopbil vid referenshastighet 30 eller 40 km/h behover
vagen var minst 5,2 meter bred for utrymmesklass A och 5 meter bred fér den lagsta
utrymmesklassen C.

Utformningsforslaget innebar en atervandsgata, Gata 1, och en genomfartsgata, Gata 2.
Genomfartsgatan ansluter till Gramyrvagen i vast och Gamla Meteorologvagen i 6st, se Figur
10. Alternativt ansluts Gata 2 endast till Gamla Meteorologvagen och avslutas da i sydvast
med en vandplan.

Motorfordon, gdende och cyklister ror sig i blandtrafik Iangs gatorna som ar 4,5 meter breda,
med bredddkning i kurvor. Den foreslagna vagbredden gor det mojligt for tva personbilar att
mdétas, se Figur 8.

2 VVagar och gators utformning. Trafikverket.
Sigma Civil AB 8
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Figur 8. Illustration av foreslagen sektion for gata i omridet.

| sddra delen av planomradet foreslas en gangstig for att minska strackan med blandtrafik
langs E14 fér gaende som ska rora sig soderut fran planomradet.

Mellan gatorna och fastighetsgranserna foreslas en 2 meter bred yta som ger mojlighet till
sndupplag pa vintern. Pa vissa strackor langs gatorna i omradet finns det dven naturmark
som kan anvandas som snoupplag.

Gatorna i omradet har utformats med hansyn till befintlig terrdng och myrmark. Vatten i
vagkroppen kan orsaka sattningar, tjallyftning och materialtransport inom och ut ur
vagkroppen. For att avvattna vagkroppen samt undvika skarningar dar gatustrackningarna
gar i myrmark bor underkant terrassytan om mdgjligt ligga 0,3 meter dver befintlig markniva,

se Figur 9.
SLamkron Slantkran
_ 1 Innerslant Terrassyta
T ‘1 SE——— — o
s A Overbyggnad == Bankslant,
Witerslant, A e e - B e !‘f*:'lnnﬂislaﬂt
skamingsslant % T Underbyggned T o
Dikeshatten ——— e o H sy
Undergrund I ——“'-n.f'__af'

Figur 9. Illustration o6ver de olika delarna i en viigkonstruktion.

Brantaste langslutningen pa gatorna i forslaget ar 9 %, vilket har valts for att om mdjligt
undvika skarningar i myrmark samt for att kunna ansluta till befintliga vagar med vilplan. De
strackor dar det ar féreslaget en langslutning med 9 % framgar av Figur 10.

For att i mojligaste man behalla de naturliga rinnvagarna for vattnet i omradet behdver det
finnas trummor under gatorna. Beskrivning av rinnvagar samt behov av trummor framgar av
dagvattenutredningen.

Eventuellt kan det komma att kravas en bro i stéllet fér trumma dar befintlig back gar under
Gata 2, se Figur 10. For att inte paverka det naturliga vattenflédet vid hdga floden boér bron
utformas med en spannvidd pa minst 10 meter, samt tillracklig fri hojd® sa att det inte
uppstar en ddmningseffekt.

3 Avstand mellan underkant bro och vattenyta.
Sigma Civil AB 9
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Strax dster om dér Gata 1ansluter till Gramyrvagen korsas en ledningsratt med markforlagda

ledningar.
[ E14)
1 Alternativ vandplan
\
\
G [ Pﬁanomré.t-:l-esgréns. o
e« 7= — -~ Anvédndningsomradesgrans
\ Ledningsratt
'\ - Kérbana
\ - | Utbredning dike/slant
i ... Ldngslutning 9%
\ ------ Nytt gangstrak, ungefarligt lage
\, ¥+ Ungefarligt lage trumma
<> Skoterled
snmmnn Bick
IMMO o Yta for avfallshantering

Figur 10. Oversikt utformningsforslag.
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4.2 VANDPLATS | OMRADET

Foreslagen vandplats pa Gata 1 har radie 10 meter och ar dimensionerad for att typfordon
Los ska kunna vanda utan att behdva backa, se Figur 11. Stérre fordon an Los bedéms
vanligtvis inte trafikera Gata 1 och far, i de fall det férekommer, vdnda genom backvandning.

Radie 10 meter ‘ /

Figur 11. Korspar med typfordon Los i viindplatsen pa Gata 1.

4.3 AVFALLSHANTERING

Enligt riktlinjerna Avfall Sverige ska transportvagen for en sopbil vara minst 5,5 meter bred.
Detta galler om vagen ar dubbelriktad och parkering inte tillats Iangs vagen.

Den forslagna bredden pa gatorna inom planomradet ar 4,5 meter. Idag sker
avfallshanteringen i det befintiga omradet via en gemensam anlaggning.
Avfallshanteringen for de planerade bostaderna foreslas darfor ske utanfor planomradet. En
vidare utredning foreslas for att undersdka mdjligheten att inkludera de nya bostadernas
avfall vid befintlig anlaggning vid korsningen Gramyrvagen/E14, se Figur 10.

Sigma Civil AB 1

www.sigmacivil.se



5.1
5.1.1

5.1.2

Trafikutredning

S I G m a DP inom del av fastigheten Lilltevedalen 1:484

Civil

KONSEKVENSER AV FORESLAGNA ATGARDER
TILLGANGLIGHET OCH FRAMKOMLIGHET

Fordonstrafik

Den tillkommande trafiken som planomradet ger upphov till bedéms inte paverka
framkomligheten i korsningen Gramyrvagen/E14 i nagon storre utstrackning. Belastningen i
korsningen beddms vara acceptabel under hogsasongen nar trafikflédena ar som storst.
Under lagsasong beddms trafikmangderna vara mycket laga.

Langslutningen pa gatorna i utformningsforslaget ar till storsta delen inom maxgrénsen 8 %.
Pa vissa strackor foreslas en langslutning pa 9 % for att undvika skarningar samt for att
kunna ansluta till befintliga vdgar med vilplan.

Gaende och cyklister

Det finns inga gang- och cykelvagar i naromradet vilket gor att gdende och cyklister behdver
rora sig i blandtrafik langs vagarna i omradet. Pa E14 ar hastighetsbegransningen 80 km/h
och ar inte lamplig for gdende och cyklister att réra sig vid. Den foreslagna gangstigen inom
planomradet minskar strackan langs E14 som gaende behdver réra sig pa for att ta sig till
stigar och skidspar séder om planomradet. Gangstigen skapar dven en forlangning av stigen
som i dagslaget stracker sig mellan Svarttjarnsvagen och Gramyrvagen. For att ge god
framkomlighet for gdende och cyklister i ndromradet behdver gang- och cykelstraken langs
E14 byggas ut ytterligare.

Avstandet till ndrmaste busshallplats &r cirka 3 kilometer och avgangstiderna ar fa. Strackan
mellan planomradet och busshallplatsen utgdrs av bostadsgator och en stig, alternativt
vagrenen pa E14. Det bedéms vara fa som véljer att ga eller cykla mellan planomradet och
busshallplatsen for att aka kollektivt. Fér resor med kollektivtrafiken kan det vara mer troligt
att skjuts med bil sker mellan planomradet och jarnvagsstationen eller busshallplats.

Sigma Civil AB 12
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TRAFIKSAKERHET OCH TRYGGHET

Fordonstrafik

Vandytans dimensioner mojliggor rundvandning for fordon som vanligtvis bedéms trafikera
gatan i omradet. Att undvika backvandning ar att foredra ur trafiksakerhetssynpunkt.

Gaende och cyklister

Inom planomradet féreslas att cyklister och motorfordon samsas om gaturummet. Om
hastighetsbegransningen inom omréadet blir 30 km/h beddms trafiksdkerheten vara
tillfredsstallande trots blandtrafik.

Parkering av bilar ska ske inom fastigheterna, vilket ar positivt ur trafiksékerhetssynpunkt
eftersom en parkerad bil kan skymma gaende och cyklister som rér sig langs vagen.

Pa den vastra sidan av E14 finns det bland annat skidspar och gangstigar, men det saknas
passager dver E14 vilket gor att de oskyddade trafikanterna inte kan ta sig 6ver vagen pa ett
trafiksakert satt.

OVERSIKTLIG KOSTNADSBEDOMNING

De kostnadsberakningar som gjorts sammanfattas i tabellen nedan. Omkostnader for
planering, projektering, projekt- och byggstyrning och trafikanordningar samt en ytterligare
riskreserv har inkluderats som procentpaslag. Kalkylen &ar gjord i ett tidigt skede och
projektet utgodrs av delar med varierande detaljeringsgrad i projektering och 6vrigt underlag.
Kostnaderna skall darfér hanteras med forsiktighet och mer ses som indikationer pa
storleksordning och fér att jamfora de olika alternativen.

Kostnaden inkluderar endast trafikanlaggningen. | kostnadsuppskattningen ingar
exempelvis inte kostnader for forstarkningsatgarder, marklosen, arkeologi, omférlaggning
av befintliga ledningar och kablar.

Tabell 3. Oversiktlig kostnadsberiikning. Prisniva 2023.
Kostnad (mnkr)

Gata 1 38
Gata 2

Alternativ med bro 5,5

Alternativ med véndplan 3,2

| kostnaden for alternativ dar Gata 2 endast ansluts till Gamla Meteorologvagen har inte en
eventuell breddning av Gamla Meteorologvagen tagits med.
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