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SAMMANFATTNING

Genom planomradet for Hallens-Backen 1:38 [6per en transportled for skidakare i 6st-vastlig riktning.
For att vdgen som trafikforsorjer omradet inte ska behdva korsa denna, ansluts 6ver delen via befintlig
enskild vag vasterifrdn, medan nedre delen ansluts via befintlig infart fran vdg 630.

Eftersom terrdngen ar kuperad behdver de nya vdgstrackoma till stor del anldggas som serpentin-
vagar for att den maximala langslutningen pa 8 % ska understigas. Den befintliga vdgen ndrmast vag
630 lutar dock mer @n s& i genomsnitt, varfér dess profil justeras till att understiga 10 %.

Vagarna inom planomradet ska ha en bredd pa 5,5 meter och dimensioneras for normalstor lasthil.
For att uppnd det behover den befintliga vdgen breddas. Det &r dock begransat utrymme mellan
granser for fastigheter och vagomrade, vilket innebar att brantare slanter eller stédmurar behéver
anldggas pa vissa platser.

| norra delen av planomradet finns en transportled for skidadkare som behdver korsa végen.
Transportleden foreslas passera under vagen, eftersom det innebér en enklare konstruktion samt ar
mer fordelaktigt ur massbalans- och snddrevssynpunkt &n att bygga en bro éver vagen.

Kostnaden for anldggandet av vdgarna i forslaget uppskattas till 49 miljoner kronor. Kostnads-
uppskattningen ar grov i detta tidiga skede av planeringen.

Fyra bodar for avfall placeras utmed vdgarna inom planomradet.

D4 det funnits osakerheter i underlaget bér en mer detaljerad projektering goras, som foregas av en
inmatning av omradet, for att kunna sékerstalla dverensstammelse mellan plangranser och vég-
omrade, eventuellt hitta lampligare dragningar av végen, foresla platsspecifika slant- och dikes-
atgarder samt ge en mer exakt beddmning av anldggningskostnaden.

Exploateringen beddms ha en mycket begrénsad paverkan péa trafiksituationen pa det allménna
vagnatet. Exploateringen uppskattas alstra 40 fordonsrorelser per dygn i genomsnitt dver aret. Under
hogsasong kan trafikalstringen vara 60 fordonsrorelser per dygn. P& vég 630 innebdar det en 6kning
med ungefar 15 %, men eftersom trafikdkningen sker fran |aga nivaer bedoéms trafikalstringen fran
exploateringen inte skapa ndgra belastnings- eller trafiksdkerhetsproblem pa vdg 630. Inga
framkomlighets- eller trafiksdkerhetshojande atgarder bedoms nodvandiga.

Exploateringens trafikalstring bedoms ha forsumbar paverkan pa narmsta vdgar av riksintresse, vagar
som ingar i det transeuropeiska transportnatet eller vdagar som ar transportled for farligt gods.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

| Hallens-Backen i Bydalen pagar ett detaljplanearbete som ska préva lampligheten for utbyggnad av
ungefar 60 fritidshus. Planomradet ligger direkt vaster om skidbackar och ansluts frén vag 630.
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Figur 1. Oversiktskarta pa exploateringsomradet. Bildkalla: Lantmateriet, bearbetad av Sigma Civil
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1.2 SYFTE

Uppdraget utgdr fran tidigare framtagen véagstudie av Sigma Civil, daterad 2021-05-23, se Figur 2.

Figur 2. Tidig skisso pé planomradet med foreslagna vagdragningar enligt forslag daterat 2021-05-23.
Bildkalla: Are kommun

Denna utredning syftar till att kompletta anslutande vagstrécka i omradets sodra del som ansluter
mot vég 630. En forskjutning mot norr av stréckan langst vasterut pa gatan i den nedre delen av
omradet ska goras. Oversiktliga férslag p& placering av utrymme fér avfallshantering tas fram. En
oversiktlig kostnadskalkyl for forslagna atgarder redovisas.

1.3 OMFATTNING OCH AVGRANSNINGAR

Utredningen och trafikforslaget omfattar i forsta hand detaljplaneomradet, men redovisar ocksa de
konsekvenser som exploateringen har pa vdg 630 samt de narmsta allmé&nna végar som &r riks-
intresse, transportled for farligt gods eller del av det transeuropeiska transportnatet (TEN-T).
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2 NULAGESANALYS

2.1 TRAFIKSITUATION
2.1.1 Befintliga trafikfloden

Enligt den senaste berakningen fran Trafikverket ar arsdygnstrafiken (ADT) p& vdg 630 genom
Bydalen 270 fordon per dygn (Trafikverket, Trafikflodeskarta, 2022). Méatningarna som berdkningen
baseras pa genomfordes ar 2009 péa Trafikverkets matpunkt, som visas i Figur 3.

Bydalen

Figur 3. Trafikverkets matpunkt pa vag 630 i Bydalen. Bildkalla: Vagtrafikflodeskartan (Trafikverket,
Trafikflodeskartan, 2022)

Trafiken pa vag 630 visar stor sdsongsvariation, med mest trafik under vintern fram till pask och under
juli och augusti medan maj och juni samt hdsten ar ldgsasonger, se Figur 4. Under hdgsdsong kan
trafikflodena overstiga 400 fordon per dygn.

Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 19410017
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Figur 4. Teoretisk arsvariation pa trafikflodet vid Trafikverkets métpunkt pa vég 630 i Bydalen Bildkélla:
Vagtrafikflodeskartan (Trafikverket, Teoretiskt medeldygnsflode, Punkt 19410017, 2022)
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Matningar har genomforts under 2021, men ny ADT har inte berdknats utifran dem. Resultaten av de
enskilda matningarna fran 2021 visar dock inte ndgra patagliga forandringar sedan matningarna 2009
(Trafikverket, Punktinformation 19410017, 2022).

Vid matpunktens placering ar hastighetsbegransningen 70 km/tim, vilket ocksa &r den uppmatta
medelhastigheten.

Sammanfattningsvis bedoms trafikflodena pa vag 630 vara smé for att vara allmén vag, dven under
hogsasong. Antalet som fardas utmed vagarna som gang- eller cykeltrafikanter bedéms ockséa vara
lagt. Aven antalet kollektivtrafikresenarer &r 1agt da det endast gér en tur dagligen till och frén
Bydalen mot Ostersund.

Trafikrelaterade sakerhetsfragor

Hastighetsbegransningen pa vag 630 &r 50 km/tim forbi bebyggelsen utmed vag 630 genom Bydalen
samt 30 km/tim mellan kI 8-18, alla dagar, forbi liftsystemet, se Figur 5. | 6vrigt saknas lokala trafik-
foreskrifter om hastighet, vilket gor att bashastigheten 70 km/tim géller som hastighetshegransning.
Véagarnas utformning, sarskilt de enskilda vagarnas, innebér att de faktiska hastigheterna ar mycket
lagre an sa.
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Figur 5. Hastighetsbegransningar i Bydalen. Bildkalla NVDB (Trafikverket, Nationella Vagdatabasen, 2022)

Det finns inga gangbanor eller cykelvdgar utmed vdg 630 eller anslutande enskilda végar i plan-
omradet eller dess naromrade. Det finns heller inte ndgra anlagda passager dver vag 630. Eftersom
antalet gdende och cyklister som fardas utmed végarna ar litet samt att trafikflodena pa vdg 630 &r
sma bedoms inte detta skapa ndgra ndmnvarda trafiksakerhetsproblem.

Berors riksintresse for kemmunikationer 3 kap. 8 8 miljobalken

V&g 630 ar inte av riksintresse. Narmaste ar vag 321 drygt 20 km nordost om Bydalen. Denna kommer
inte ber6ras namnvart av exploateringen.
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Berors Transeuropeiska transportnatet (TEN-T)

Vdg 630 ar inte del av transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Narmaste ar vdg E14, knappt 40 km
norr om Bydalen och vag E45, ungefdr 55 km 6ster om Bydalen. Dessa kommer inte ber6ras ndmnvart
av exploateringen.

Berors transportled for farligt gods

Vdg 630 &r inte rekommenderad transportled for farligt gods. Narmaste ar vdg 321 drygt 20 km
nordost om Bydalen. Denna kommer inte beréras némnvért av exploateringen.

GEOTEKNISKA FORUTSATTNINGAR

Marken i Hallens-Backen bestar av flera meter djupt lager morén. Detta gor att inga problem med
stabilitet kan forvantas, om slanter lutar som mest 1:2. Vid brantare slantlutning behdver for-
starkningar géras, med hjalp av stodmur eller geonat.

Vid sndsméltning kan det dock bli stabilitetsproblem i det dvre lagret samt risk for erosion da yt-
vattnet inte kan infiltreras, pa grund av att marken under &r frusen. For att inte stabilitetsproblem ska
uppsta till foljd av detta &r god avledning av dagvatten viktig.

FORVANTAD TRAFIKALSTRING OCH PAVERKAN PA VAG 630

Exploateringen av Hallens-Backen berdknas alstra 40 fordonsrérelser per dygn i genomsnitt dver aret.
Under hdgsésong kan trafikalstringen vara 60 fordonsrorelser per dygn.

Denna beradkning bygger pa en exploatering pa 60 fritidshus samt en antagen genomsnittlig vistelse-
tid i husen pa fyra dagar, under vilken tre fordonsresor antas genomforas. Detta antagande bygger
pa att bestkande anlander och avreser med bil samt att vid hélften av vistelserna gérs ytterligare en
bilresa till och fran under perioden. Arsvariation for trafikflédena pa vdg 630 anvands som riktvarde
for drsvariationen i beldggningen i husen. Utifrdn detta antas ADT fran exploateringen vara 67 % av
trafikalstringen under hégsdsong da husen antas vara fullbelagda.

Exploateringen beddms 6ka trafiken pa vdg 630 med ungefdr 15 %. Eftersom trafikokningen sker fran
l&ga nivaer bedoms trafikalstringen fran exploateringen inte skapa nagra belastnings- eller trafik-
sakerhetsproblem pa vag 630.

INKOMNA SYNPUNKTER

Trafikverket

Trafikverket har framfort féljande synpunkter pa detaljplanen:

o Trafikalstringen fran exploateringen bor beskrivas och paverkan pa trafiksituationen pa vég
630 redovisas.

o Trafikverket havdar vdgomradet och sakerhetsavstandet. Vagomradet dr den mark som tas
i ansprak for vdganordningar och anges generellt som vég till kronet pa bakslanten av diket
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samt ytterligare en kantremsa om hogst 2 meter. Inom vagomradet kravs tillstand enligt
vaglagen 8 43 fran vaghallaren for att utfora arbete och uppfora fasta objekt. Vagomradet
ar en forutsattning for att kunna skéta drift- och underhall av vagen pa ett bra satt da det
exempelvis maste finnas plats for ett sndupplag vid sidan om vagen vid snérdjning.

e  Sakerhetsavstandet dr det omrade utanfor kdrbanan som ska vara fritt fran fysiska hinder i
form av fasta och oeftergivliga foremal. Sékerhetsavstandet bestdms av vagens utformning
och tilldten hastighet. | detta fall ska sdkerhetsavstandet vara 7 meter fran vagkant da
hastigheten ar 70 km/tim och 3 meter fran vagkant d& hastigheten ar 50 km/tim.
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3 TRAFIKFORSLAG

3.1 FORUTSATTNINGAR
3.1.1 Utformningskrav

Foljande utformningskrav &r angivna i avropet:

e Langslutning, max 8 %
o Tvéarfall, max 2 %

e \Vertikalradie, minst 50 meter

e Végbredd, minst 5,5 meter.

e Dimensionerande fordon ar normalstor lastbil, LBn. Serpentinkurvor ska ha en radie pa

minst 8 meter som mojliggdr framkomlighet for normalstor lastbil, LBn.

e Transportleder bevaras

Utover detta utformas de enskilda vdgarna for 1ag hastighet. Den ldgsta hastighetsbegransning som

VGU anger utformningskrav fér &r 30 km/tim.

3.1.2 Krav enligt aktuella VGU-dokument

VGU &r bindande vid ombyggnad eller nybyggnad av vagar som Trafikverket &r véghallare for, men
kan anvandas som riktvarde for andra vdgar. | detta projekt har foljande krav beaktats:

e langslutning far inte dverstiga 8 %, se Tabell 1 (Trafikverket, Krav - VGU, Végars gator och

utformning, TRV publikation 2022:001, 2022).

Tabell 1. Storsta langslutning enligt VGU (Trafikverket, Krav - VGU, Vagars gator och utformning, TRV

publikation 2022:001, 2022)

Typutférande

Riktvérde for
langslutning (%) vid

Gréansviérde for
langslutning (%) vid

nybyggnad nybyggnad’ eller
forbéttring

V&g ovan jord 6 8
Busshallplats/langslutning 2 3,5

V&g i tunnel >500 meter 3 5

Se foreskrift TSFS 2019:93

Vag med sparvag i blandtrafik 2 4"
Sparvagshallplats i gata 1 2"

e Tvarfall for grusvégar ska vara minst 3 %, se Tabell 2 (Trafikverket, Krav - VGU, Vagars gator och
utformning, TRV publikation 2022:001, 2022). Enligt de utformningskrav som anges i kapitel 3.1.1
ska tvarfallet vara minst 2 %, vilket ocksa var utgangspunkten i férslaget daterad 2021-05-23.
For de strackor som har justerats i detta férslag ar tvarfallet 3 %, men for strdckorna som

forslaget daterad 2021-05-23 omfattade har tvarfallet inte justerats.
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e Tabell 2. Krav pa tvarfall pa rakstrackor (Trafikverket, Krav - VGU, Végars gator och utformning, TRV
publikation 2022:001, 2022)

Beldggningstyp Tvarfall (E)
Asfalt 2,5%
Betong 2,5%
Ytbehandling 3,0%
Grus 3,0%

e Stoppsikten ska vara 40 meter for en langslutning pd 8 % och referenshastigheten 40 km/tim,
vilket &r den lagsta referenshastigheten som VGU anger krav pa stoppsikt for.
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Figur 6. Krav pa stoppsikt beroende pé lutning och referenshastighet (VR) (Trafikverket, Krav - VGU,
Végars gator och utformning, TRV publikation 2022:001, 2022)

3.1.3 Handhok for avfallsutrymmen (Avfall Svenge, 2018)

Féljande krav frdn Handbok for avfallsutrymmen som &r tilldmpliga:

o Dragvagar mellan avfallsutrymme och uppstéllningsplats ska vara sa korta som mdjligt och
inte dverstiga 10 meter. Dragvégar ska vara minst 1,2 meter breda och om den &ndrar
riktning bor bredden dar vara minst 1,35 meter. Det ska vara minst 2,1 meters fri hojd.

e [Dragvagar ska dret om vara jamna, hardgjorda, halkfria och utan trdnga passager eller
hinder.

e Byggnader och andra anldggningar ska sa langt det &ar praktiskt mojligt vara placerade pé
ett sddant satt i forhallande till omgivande mark att transporter och liknande kan utforas
med betryggande sakerhet mot ohalsa och olycksfall.
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Hamtningsfordonens behov av att backa vid hdmtning av avfall ska i storsta mdjliga man
minimeras, och undvikas intill gdng- och cykelbanor, lekplatser, bostadsentréer, skolor,
forskolor eller aldreboenden.

Transportvdg ska ha en hardgjord yta. Transportvagar ska ha den barighetsklass som kravs
med avseende pa hdmtningsfordonens tyngd, men minst barighetsklass 2.
Hamtningsfordonets uppstaliningsplats ska inte vara skymd av t.ex. backkron eller kurva.
Transportvdg ska vara minst 5,5 meter bred om korning i bada riktningarna férekommer.
Trad och vaxtlighet eller snovallar ska inte inkrdkta pa vagbredden.

Atervindsgator ska ha vandmdjlighet for hamtningsfordon, t.ex. i form av vindplats eller
trevagskorsning. Vandmadjlighetens matt ska anpassas efter vilken typ av hdmtningsfordon
som ska anvandas. | Figur 7 ges exempel pa matt for en baklastande hdmtningsbil.
Hamtningsfordonet ska inte hindra annan trafik (t.ex. bilar, bussar eller cyklister) nar
avfallstémning pagar.

Hamtningsfordonen ska kunna hdmta avfallet, d.v.s. det far inte finnas nagra fasta eller
aterkommande hinder (t.ex. parkerade bilar). Skyltning om lastplats och parkeringsfrbud
kan behdvas.

Uppstéllningsplatser ska vara tillrackligt stora fér att hantera den typ av utrustning (t.ex.
karl, bottentémmande behéllare, containrar eller slangar) som anvands.
Uppstéllningsplatsen ska vara plan och hardgjord (se definition i bilaga 1).

Lutningen pé uppstéllningsplatsen ska inte dverstiga vad hamtningsfordonet klarar av.

3

/

Bredd: 2,9 m

Lingd: 11m
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Figur 7. Utformningskrav for backvandplats for baklastade avfallshamtningsfordon (Avfall Sverige, 2018)

3.1.4 Framkomlighet for utryckningsfordon

Kraven fran VGU pa maximal langslutning pa 8 % dverensstdammer med raddningstjanstens krav pa
maximal langslutning.
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3.2 FORSLAG
3.2.1 Vagar

De vdgstrackor som omfattas av trafikforslaget visas i Figur 8. Den 6vre delen, dar det inte finns en
befintlig vdg, ingick i tidigare vagstudie, daterad 2021-05-23. Den befintliga vdgen i den nedre delen
av omradet behdver breddas till 5,5 meter for att méjliggdra trafik med avfallsfordon i omradet.

5 » N ‘
/. 7. _,
7, 5 @ s
'\\‘x\ 7 & i - 7
1 Den vastliga | 4
delen, Figur 9 ; e | / .
) , ! Den 6stliga
’ | | Den mellersta delen, Figur 11
) v : delen, Figur 107 % :
\ |
1 / s
| /ﬁ;/,»
i - S
\
\ g s
\ , B
| 6 i)
!

Figur 8. Vagstrackor som omfattas av trafikforslaget

Den befintliga vagen har en genomsnittlig langslutning pa 6ver 8 %. Utifran detta ar det inte mdjligt
att uppfylla kravet pa att langslutningar ska understiga 8 %. Daremot justeras vagens profil sa att
l&ngslutningen inte overstiger 10 %.

Den vastligaste delen av vdgen forskjuts ungefar tre meter norrut jamfort med forslag daterat 2021-
05-23, for att mojliggora storre tomter pa sodra sidan av vagen, se Figur 9.

\_/

- ~

Figur 9. Det nya laget for den vastligaste delen av végen i svart och det tidigare foreslagna laget i gratt
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Den mellersta delen av vagen ryms mellan fastighetsgranser vid breddning till 5,5 meter kdrbana, om
slanterna ges en lutning pé 1:2, se Figur 10.

Lampiq plas enrg v
soptad ‘-: [

e

Figur 10. Den mellersta delen av vagen kan breddas mellan fastighetsgranser

Utmed den nedre delen av vdgen finns trdnga passager mellan vagomradet fér vag 630 och
fastighetsgranser pa andra sidan om den enskilda vdgen, vilket forsvarar en breddning till 5,5 meter
kérbana. Breddning kan ske om stédmurar anldggs utmed de roda strackorna i Figur 11.

Figur 11. Stodmurar foreslas langs de roda stréckorna utmed den nedre delen av végen
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Figur 12 visar en foreslagen sektion med stédmurar i terrasser, vid den trangaste passagen mellan
vagomradet for vdg 630, som gar i den enskilda vagens vagkant, och fastighetsgransen for Hallens-
Backen 1:119. Med en sddan sektion krdvs inget intrdng pé fastigheten nér breddningen av vagen &r
fardigstalld. Daremot kommer fastigheten sannolikt paverkas under byggnationen av stédmurarna.

Foreslagen )
kérbana Dike
[ 5,5 | 1,32 |
| Mar\( en\\gt -
| rmode!
| e
| 2
g
|2
B | £
\LB(_\\"Q} Stédmurar
W c‘)ée,\\ L 3,0
Py =
Befintlig
korbana

Figur 12. Sektion vid den trdngaste passagen mellan vdgomrade och fastighetsgrans

Den enskilda vagens anslutning mot vag 630 foreslas vara kvar i befintligt lage samt hardgodras en
bit in pa den enskilda véagen, se Figur 13.

v kantsren, staket eller dylikt
fiir-att hindra backriirelser i
allmdnna frafiken

,,-56’/

Schematigk'rital

3 derr=ae
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Figur 13. Anslutning till vdg 630
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3.2.2 Avfallshantering

Bodar for avfallshantering foreslas pa fyra platser, se Figur 14. | samtliga alternativ kan avfallsfordon
stanna utmed vdgen da den &r tillrackligt bred for andra fordon att passera samt att trafikflddena
bedoms bli mycket sma. Dragvagar blir korta.

OVERSIKTSKARTA AVFALLSHANTERING

Ungefarligt Avfallsbod 1, |5 h
planomréde visas i Figur 15 [lw

. ‘, T 5 o /f“ -
| Avfallshod 4, ~ | Avfallsbod 2, |
| visas i Figur 18 ! visas i Figur 16 | 4 »

Avfallshod 1 placeras i vagkant utmed den mellersta delen av den enskilda véagen, se Figur 15.
Avfallsfordon vander pa vandplats i &nden av gatan.

1;34 ; :P Jr_.r l’_,r ".-. . //,, : ____‘ |\ ’ ...'./f, s ,/. __7‘/_
Figur 15. Ungefarlig placering av avfallsbod
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Avfallsbod 2 placeras i vdgkanten i en korsning, se Figur 16. Avfallsfordon kan antingen backvénda i
korsningen eller vanda pa vandplats i &nden av gatan.

< \\ N o
Figur 16. Ungefarlig placering av avfallsbod 2

Avfallsbod 3 placeras vid den enskilda vagens anslutning till vég 630, se Figur 17. Avfallsfordon kan
stanna antingen utmed vagen eller backa in mot avfallshboden. Avfallsfordon vander pa vandplatser i
anden av gator i omradet.

Avfallsboden placeras utanfor vdgomradet. Vagomradet kan avskiljas med kantsten eller staket for
att hindra backningsrorelser ut mot vag 630.

v _kantsten, stakel eller dylikt
Far-gth hindra backrirelser |
allminna trafiken

Figur 17. Ungefarlig placering av avfallsbod 3
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Avfallsbod 4 placeras i en ny korsning mellan den planerade enskilda végen till den dvre delen av
planomradet och infart till fastigheten Hallens-Backen 1:185, se Figur 18. Avfallsfordon vander i
korsningen.

Figur 18. Ungefarlig placering av avfallsbod 4

3.2.3 Snomassor
Snémassor ryms inom omgivande diken och slanter. Utdver detta kan snomassor placeras vid
kurvorna pa de enskilda vdagarna inom omradet.

3.2.4 Atgirder fir dagvattenhantering

For att minska erosion foreslas att rérhalvor anldggs i botten av dikena.

3.25 Gang- och cykelvag

D4 bade hiltrafikfléden samt gang- och cykeltrafiken ar liten bedoms inga gdng- och cykelvagar eller
passager behdva anldggas.

Langslutningarna pa de enskilda vagarna overstiger dock de langslutningar som gangvégar maximalt
far ha enligt Vagars och gators utformning (VGU). En gdngvag ska ha en langslutning pa hégst 2 %
(Trafikverket, Krav - VGU, Végars gator och utformning, TRV publikation 2022:001, 2022), men om det
finns sarskilda skal kan vardena i Tabell 3 anvandas. Vardena i kolumnen "Storsta godtagbara
lutning” far bara anvandas om det finns en alternativ fardvag for personer med rérelsenedsattning.
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Tabell 3. Storsta langslutning pd gangbana, gangvag, gangyta enligt VGU (Trafikverket, Krav - VGU,
Vagars gator och utformning, TRV publikation 2022:001, 2022)

Nivaskillnad Storsta lutning Stoérsta
godtagbara
lutning

<=1m 5% 8%

1-2m 5% 75%

2-4m 45 % 7%

4-6m 4 % 6,5 %

=6m 4 % 6 %

| det befintliga végnatet &r inte mdjligt att understiga dessa langslutningar och pd det foreslagna
vagnatet kan det inte goras utan mycket stora kostnader. Nya vdgar hade behovt gd i flackare
korridorer, vilket skulle resultera i att mer yta behdvs for dessa vagar samt att ytan for tomter skulle
minska drastiskt.

Eftersom det bara é&r fritidshusbebyggelse som planeras i omradet samt att det svarligen nds med
annat fardmedel &n bil &r dock behovet av intern gang- och cykeltrafik litet. Darfor bedéms det inte
som nodvandigt att kraven pa ovan ndmnda langslutningar uppnas.

D4 bade hiltrafik, samt gang- och cykeltrafiken &r liten bedoms inga sérskilda passager anldggas for
att korsa vag 630.

3.2.6 Kollektivtrafik

Inga atgarder for kollektivtrafik behover genomfdras som foljd av exploateringen.
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3.2.7 Korsning med transportled

| norra delen av planomrédet finns en transportled for skidakare som behdver korsa den enskilda
vagen, se Figur 19.

; { N N
ook Bro eller tunnel behévs dar
T transportleden korsar viagen

.

: Ungefarligt
: exploateringsomrade

Omrade med :'

naturvarden

oy
»
-----
) 1)

v '_fﬁ -

Figur 19. Behov av bro eller tunnel dar transpnled korsar vag. Bildkélla: Lantméteriet, bearbetad av
Sigma Civil

Transportleden féreslds passera under vagen. En anledning ar att det &r konstruktionsmassigt |attare
att gréva ur marken och lata transportleden passera i ett ror eller vagport &n att bygga en bro. En
nerfart fran en bro kan ocksa bli valdigt I1dng nér den anléggs i nerférsbacke, vilket kan krava mycket
material och massor.

En annan anledning &r att de urgrdvda massorna som erhdlls om transportleden passerar under végen
kan anvéndas i byggnationer i ndromradet, till exempel till att hoja upp omgivande végar for att pa
sd satt minska risken for drivbildning av snd. Vid anldggandet av en bro behdvs istéllet massor fraktas
till byggnationen utifran. Massor till en bro kan visserligen hdmtas genom att sdnka nivan pa vdgen
under bron. Detta skulle &ven minska behovet av massor, d& bron inte blir lika hdg ovanfér omgivande
terrdng. Mdjligheten att géra detta &r dock begrénsad pé grund av kraven pa maximal langslutning
pa vagen. Risken for drivhildning av snd péd vdgen okar dessutom om vagen sénks i forhallande till
omgivande terrdng. Om sno daremot driver ner i en skidtunnel s ar det snarare en fordel.
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KOSTNADSBEDOMNING

Utbyggnaden av vagnatet beddms kosta 49,4 miljoner kronor, enligt féljande fordelning:

o Ovre vagen: 33,4 miljoner kronor
e Nedre vagen: 11,8 miljoner kronor
e Breddning av befintlig vag: 4,1 miljoner kronor, varav 1,6 miljoner kronor for stddmurar

Kostnadsbeddmningen inkluderar inte VA-ledningar till fastigheter, da dragningen av dessa dr osaker
i dagsldget. Kostnaden for anldggandet av avfallsbodar eller passage for transportled ingar inte
heller, d& utformningen av dessa inte &r fastlagen.

Osakerheten i kostnadshedémningen ar dock stor, eftersom det finns osdkerheter i underlaget som
har legat till grund for det. | kapitel 3.4 redog6rs for osakerheterna i underlaget.

RISKBEDOMNING

Trafikmassiga sakerhetsrisker

Exploateringen forvéntas inte ha ndgon patagligt negativ paverkan pa trafiksdkerheten pa vag 630,
da trafikalstringen endast bidrar till en marginell 6kning av biltrafiken eller gang- och cykeltrafiken
dar.

P4 de enskilda vagarna i omradet behdver slénter utformas s att sikten i kurvor och vid utfarter &r
god. Siktrdjning av vegetation kan behdvas dterkommande efter fardigstallande.

Vintertid finns risk for snddrev pa platser dar vagen ligger 1agt i férhallande till 6vrig mark.

Risk for paverkan av riksintresse
Exploateringen medfor ingen ndmnvard paverkan pa riksintresset fér kommunikationer.

Sakerhetsavstand

Sékerhetszon &r omradet utanfor stddremsan vid sidan om véghana, utformad for att minska riskerna
vid avkdrningsolyckor och ska darfor vara fritt fran oeftergivliga hinder. Utmed vég 630 ska det vara
5 meter dér hastighetsbegransningen &r 70 km/tim och 3 meter dar den &r 50 km/tim, se Tabell 4.

Exploateringen paverkar inte vagomadet for vag 630 och kommer inte innebdra avsevart hogre
trafikmangder pa vagen. Darigenom kommer inte oeftergivliga hinder placeras inom sakerhetszonen
som en foljd av detaljplanen.
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Tabell 4. Krav pd sadkerhetszon for overgripande huvudnat/tatortsgenomfart (Trafikverket,
Sakerhetsavstand vid byggande av vég, 2022)

VR Sidoomradesutformning Sakerhetszon (fritt till oeftergiviiga
hinder). Matt frdn vagbanekant. Avser
strackor utan vagracke

80 Flack slantutformning (lutning < 1:4) eller racke | ADT-Dim > 8000: 8 m
ADT-Dim 2000-8000: 7 m
ADT-Dim 1000-2000: 6 m
ADT-Dim <1000: 5m

60 Slantiutning 1:3 eller racke Im
40 Slantiutning 1:3 eller racke 2m
Skyddszoner

Skyddszon &r omradet i sidled mellan trafiken och arbetsplatsen eller schakt. | skyddszonen ingar
det omrade som en skyddsbarridr eller anordning behover i sidled for att bromsa trafiken fore
arbetsplatsen eller schakten. For vag 630 géller samma avstand for skyddszonen som for
sdkerhetsavstandet i Tabell 4.

Exploateringen ger inte heller upphov till ndgra arbeten pa vag 630 som kréver avstidngning av
kérfalt. Darfor ar inte kraven pa skyddszon vid arbete pa vag relevanta.

Risker kopplade till farligt gods
Inga risker kopplade till farligt gods kan férvantas.

Barriareffekter
Inga barridreffekter bedoms uppstd till féljd av exploateringen, eftersom bade nuvarande och
beddmda framtida trafikfléden ar sma.
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Ovriga risker

Eftersom kartunderlaget som anvénts vid framtagandet av trafikforslaget har haft 1ag detaljerings-
grad finns avvikelser mot verkligheten. Figur 20 visar exempel p& sddana avvikelser. Det befintliga
diket norr om védgen syns inte i markmodellen. Likasa stdmmer inte vagkanten pa andra sidan vdgen
i primdrkartan jamfort med héjdmodellen.

Foreslagen .
kérbana Dike
| 5,5 | 1,32 |
| Mark e“\‘g[ —
| ) nodel
/
Markmodell éverensstammer ,/|
inte med végens placering |
. - / w
enligt primérkarta £
A 1E
b4
7]
K=
| @
k7]
| P
~ gﬂ“?' ' Stédmurar
".;\'a(é\odg\ il |
’ Befintlig Befintligt dike syns
korbana enligt inte i markmodell
primarkarta

Figur 20. Exempel pa avvikelser i kartunderlag

Konsekvensen av att forslaget har tagits fram med ett underlag med markbara avvikelser fran verklig-
heten ar att det kanske inte ar genomforbart full ut eller att battre I6sningar kan hittas med ett battre
underlag.

3.5 KLIMATPAVERKAN FRAN TRAFIKEN

Exploatering i Hallens-Backen kommer trafikférsorjas i princip uteslutande av personbil, da inga
alternativ kan anses rimliga i dagslaget. Trafikalstringen fran exploateringen kommer darfor bidra till
okade utslapp av vaxthusgaser pa kort sikt, d& en betydande del av fordonsflottan fortfarande
kommer drivas av fossila drivmedel.

Klimatmassiga konsekvenser pa langre sikt ar svara att redogdra for i dagslaget, da detta beror pa
utvecklingen av anvandningen av fossilfria drivmedel samt i vilken man alternativa fardsatt till
Bydalen etableras.
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FORPROJEKTERING/PROJEKTERING

Detta projekt har tagit fram fungerande forslag till vdgdragningar samt generella forslag pa sektioner
med slantlutningar och liknande, utifran tillgéngligt underlag. En projektering/férprojektering, dar
inméatning ingar, bor dock goras fore faststallandet av plangranser.

Syftet med det dr att sdkerstdlla 6verensstdammelse mellan plangrénser och vdgomrade. Detta
minskar risken for att atgdrder behover storre yta an vad som har avsatts for det i detaljplanen eller
tvartom. D3 kan ocksa atgarder foreslas, till exempel stédmurar, brantare slanter med geonat och
liknande, som &r battre anpassade till forhallandena pa varje specifik plats.

Om en ny inmé&tning gors kan det dessutom vara mdjligt att hitta mer effektiva lagen pa vdgarna
utifrdn lutningar, sikt och mdéjlighet till fastighetsanslutningar, med mindre justeringar av vég-
dragningarna i detta férslag.

En mer detaljerad forprojektering/projektering kan dven ge en mer exakt bedémning av anldggnings-
kostnaden.

BELAGGNING

Enligt Handbok for avfallsutrymmen (Avfall Sverige, 2018) ska transportvagar fér avfallsfordon vara
hardgjorda, vilket inte har varit en utgangspunkt for vdgarna inom detaljplanen. Det ar dock langt frén
ovanligt att avfallsfordon trafikerar grusvégar. Sa lange avfallsfordon inte trafikerar vagarna i detalj-
planeomradet finns heller inget behov av att géra dem hardgjorda.

Vilken beldggning vdgarna ska ha bér utredas vidare och bestdmmas nar planerna for hur avfalls-
hanteringen ska fungera &r klargjorda.
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