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1.1

1.2

INLEDNING

BAKGRUND

Ett detaljplanearbete for fastigheterna Stamgarde 3:201, 3:89, 1:12 m.fl., i Underséker, Are kommun
pagar, se Figur 1. Syftet med detaljplanearbetet ar frdmst att préva markens I&mplighet fér en ny
aktivitetshall samt skolbyggnader p& ovan angivna fastigheter. Vidare innebdr detaljplanen en
forandring av byggratter for nérliggande befintliga bostadstomter. Detaljplanens planomrade méter
cirka 4,7 hektar och &r i dagsldget bebyggt med skola och forskola. Utdver skolbyggnader innefattar
omradet ytor for parkering, skolgard, lek etc. De delar av omradet som idag inte ar bebyggda utgdrs
frdmst av skog och dngsmark. Planomradet for aktivitetshall och skolbyggnader begransas i norr av
vdg E14, i soder av Byvdgen och i 8st och vést av befintlig bostadsbebyggelse.
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Figur 1. ('jver_si'l..(tskarta, ungeférligt lage for planomrddet &r markerat med rdd ring.

SYFTE OCH OMFATTNING

Uppdraget avser en trafikutredning dér férslag pa Iésningar och dtgarder ska utgdra underlag for
framtagandet av en detaljplan for fastigheterna Stamgérde 3:201, 3:89, 1:12 m.fl. Detaljplanens syfte
ar att bygga en ny aktivitetshall samt skolbyggnader i Undersaker, Are kommun.

Syftet med trafikutredningen &r att fa en bild éver trafiksituationen i omradet och géra en bedémning
av hur mycket trafik en ny aktivitetshall och tillkommande skolbyggnader alstrar samt hur
byggnationen kan tankas paverka befintlig infrastruktur, bdde med hansyn till trafiksdkerhet och till
kapacitet och framkomlighet. Tva olika férslag pé placering av aktivitetshallen ska analyseras med
hansyn till trafikrérelser och trafiksakerhet.
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 PLANFORSLAG

Planomradet begrdnsas i norr av vag E14, i soder av Byvdgen och i dst och vést av befintlig
bostadsbebyggelse, se Figur 1. Planomradet méter cirka 4,7 hektar och ar i dagslaget bebyggt med
bland annat férskola och skola, se Figur 2.

Figur 2. Planomrade. Kalla: Are kommun

Detaljplanens huvudsyfte &r att mdjliggéra en aktivitetshall. Planen mdjliggor att marken kan forses
med en s& kallad aktivitetshall for diverse inomhusaktiviteter och idrotter samt verksamheter
kopplade till skola och fritidsaktiviteter. Hallen kommer férutom att fungera som gymnastiksal fér
skolan/forskolan ocksa innehélla skolbibliotek och tréslojd, samt café, kldtterhall, gym med mera som
aven allménheten kan nyttja. Aktivitetshallen uppskattas kunna bli max 4000 kvm BTA.

Vidare ska planen uttka och komplettera den nuvarande planen for Stamgarde skola. For att
framtidssakra skolan kommer ytterligare byggratt tillféras fér undervisning, men dven for flexibelt
anvandande.

Tva olika férslag pa placering av aktivitetshallen har studerats, se Figur 3 och Figur 4. Det som skiljer
de olika alternativen &t ar framst ldget for den nya aktivitetshallen.

Trafikverket har i ett yttrande meddelat att ingen ny anslutning far anordnas till E14.
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Alternativ 1

| Alternativ 1 placeras aktivitetshallen (r6d) dster om befintliga skolbyggnader, i de sédra delarna av
omradet, se Figur 3. Del av befintlig personalparkering tas i ansprak for aktivitetshallen och ny
personalparkering anldggs i de norra delarna av omradet, i anslutning till framtida skolbyggnader
(gul). Parkeringsytorna ar markerade med gra farg. Den nya personalparkeringen behdver da angéras
via Bjérnstigen, genom det befintliga bostadsomradet i vést. Detta alternativ férutsatter att en
byggnad som idag innehaller fritids rivs for att gora plats for besékandeparkering till den nya hallen.
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2.2

Alternativ 2

| Alternativ 2 forlaggs aktivitetshallen och tillkommande skolbyggnader i de norra delarna av omradet.
Befintlig personalparkering behalls i de syddstra delarna av omradet. Fér detta alternativ finns det
tva varianter:
o Alternativ 2a- Parkeringsytorna i de sédra delarna utékas. Det ar framst blaljus, leveranser
och besdkare med behov av handikapparkering som ska anvanda Bjérnstigen fér angdring
till hallen.

o Alternativ 2b— Ytterligare parkering foreslas i direkt anslutning till aktivitetshallen.

_e_-——--"';"'-_- . 7 Y :
Figur 4. Alternativ 2 med aktivitetshall i norr (markerat med rétt). Kélla: Are kommun

BEFINTLIG INFRASTRUKTUR OCH TRAFIK

Planomradet for aktivitetshall och skolbyggnader begrénsas i norr av vag E14, i soder av Byvagen och
i st och vast av befintlig bostadsbebyggelse. E14 &r en rekommenderad transportled fér farligt gods
samt ingdr i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T). E14 ar ocksd av riksintresse for
kommunikationer enligt bestammelserna i 3 kap. 88 MB.

Inom planomradet finns cirka 50 parkeringsplatser och en angdringsplats fér hdmtning och [dmning
av skolbarn. Angéringsplatsen ar utformad pa sa satt att det gar att hdmta och ldmna utan att behdva
backa eller vénda bilen/bussen. Det férekommer ocksa att foraldrar [dmnar vid den befintliga fickan
pa den stdra sidan av E14. Leveranser till skolan sker via en lokalgata som endast ar till fér leveranser
till skolan, se Figur 5.

Hastigheten pa Byvédgen och omkringliggande végar &r begransad till 50 km/h. P& vardagar kl. 07-17
dr dock hastigheten begransad till 30 km/h pa strackan dédr Byvagen I6per langs med Stamgdrde skola
och Fjallbackens férskola. Hastigheten pa Algstigen och Bjérnstigen ar begransad till 30 km/h.
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Figur 5. Befintlig infrastruktur i anslutning till Sta?ﬁgérde skola.

Trafikverket genomfor regelbundna matningar av trafikfléden pa det allménna vagnatet. Pa Byvagen
genomfdrdes den senaste matningen ar 2017, dd uppmattes arsmedeldygnstrafiken (ADT) till 1 326
fordon/dygn, andelen tung trafik var da 8 %, se Figur 5.

For omkringliggande végar i omradet har en uppskattning av trafikfléden gjorts da det inte finns
tillgdng till nagra utforda matningar. Uppskattningen har gjorts via Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. D& detta verktyg bygger pa antaganden sker en viss dverskattning avseende
antalet trafikrorelser p& Algstigen.

Enligt Trafikverkets gdllande upprékningstal skulle trafiken pa Byvagen oka till 1 525
fordon/vardagsdygn till & 2040. Andelen tung trafik berdknas oka till 9-10 %. Pa Algstigen skulle
det innebdra 520 fordon/vardagsdygn till & 2040 varav andelen tung trafik 6kar till 10%.

Végbredden pa Byvdgen uppgdr till 7,2 meter och langs med vdgens norra sida |Gper en tvd meter
bred gang- och cykelbana'. Befintlig bredd pa Algstigen och Bjornstigen varierar mellan cirka 4,5—
6,2 meter.

Lanstrafiken Jdmtland ansvarar for kollektivtrafiken i omradet och i anslutning till planomradet ligger
hallplats Stamgérde skola och Pelle Lindes vdg, se Figur 5. Hallplatser for lansbuss finns dven langs
med E14.

" Enligt Nationell vdgdatabas.
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3 TRAHKALSTRING

Trafikalstring till foljd av den uttkade skolverksamheten har berdknats med Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Trafikalstringsverktyget ar ett planeringsstod som &r framtaget for att
underlatta skattning av trafikalstring i samband med planering av nya eller utveckling av befintliga
omraden. Verktyget baseras pa kunskap om trafikalstringen som samlats in genom studier av olika
slag, i forsta hand resvaneundersokningar. Resultat fran trafikalstringsverktyget ska ses som
riktvarden, det vill sdga de ska alltid granskas kritiskt utifran den specifika planeringssituationen.

En 6kning med ytterligare 3 300 kvm BTA fér skolverksamhet bedéms generera 520 fordon/dygn (inkl.
5% nyttotrafik) enligt trafikalstringsverktyget.

Eftersom Trafikalstringsverktyget baserar berdkningar for “idrottsanldggning” pa en normal “Friskis
och Svettis-anlaggning” beddms verktyget inte ge en rattvisande bild av trafikalstringen av en
aktivitetshall. Hallen kommer till stora delar nyttjas av skolan under dagtid, férutom fér de delar som
exempelvis ar café, klatterhall, gym etc. Enligt Trafikalstringsverktyget skulle en idrottsanlaggning
med 4 000 BTA generera cirka 1 169 fordon/dygn (inkl. 5% nyttotrafik). En beddmning av
trafikalstringen har i stéllet gjorts utifran egna bedémningar utifran féljande antaganden:

e |drottshallen &r bokningsbar for allmanheten mellan klockan 16-22.

o Under en eftermiddag/kvéll &r det 6 traningstillfallen och cirka 20 personer per tillfélle.

e Avbestkarna antas 30 % kora egen bil, 50 % bli skjutsade och resterande gar eller cyklar.

o BTA for de delar som allmdnheten kan nyttja under dagtid, vardagar &r cirka 450 och
beraknas med Trafikalstringsverktyget.

Med dessa antaganden skulle aktivitetshallen generera cirka 450 fordon/dygn.

Tabell 1. Bedémd trafikalstring.

Markanvandnin BTA Trafikflode
: (m?) (fordon/dygn)
Utdkad skolverksamhet 3300 520"
Allaktivitetshall
[drottshall 3107
Gym, klatterhall, dans, café 450 130"
SUMMA 960

1) Beraknat med Trafikalstringsverktyget

2) Bedémning av alstring utifran att hallen nyttjas av skola pa dagtid och allmanheten pa kvélistid.
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PARKERINGSBEHOV OCH VANDPLANER

Idag finns cirka 50 parkeringar utanfor Stamgarde skola/Fjallbackens forskola. Enligt uppgifter fran
Are kommun &r dessa parkeringar nastintill fyllda under dagtid, dels av personal, dels av bestkare.

Med en utbyggnad av ytterligare 3 300 BTA skolbyggnad bedéms det tillkomma 131 elever (186
elever idag) och 19 personal (27 personal idag), vilket ger ett sammanlagt behov av 78 P-platser
fordelat pa 46 P-platser for anstallda och 32 P-platser fér bestkare. | enlighet med tidigare utférda
trafikutredningar utgar bedémningen ifran ett P-tal om 0,1 besoksplatser per elev och 1 P-plats per
personal.

Aktivitetshallen kommer forutom att fungera som gymnastiksal fér skolan/forskolan ocksa innehalla
bland annat bibliotek, café, kldtterhall och gym som dven allmanheten kommer att kunna nyttja. Fér
detta beddms parkeringsbehovet uppga till cirka 10 P-platser. Under dagtid anvénds gymnastikhallen
for skolverksamhet. Pa eftermiddagar och kvallar kan deltagare/bestkare till aktiviteter i
gymnastikhallen nyttja skolans parkeringar.

For att tacka parkeringsbehovet fér bade befintlig skola och en utbyggnad av 4 000 BTA aktivitetshall
och 3 300 BTA skolbyggnad bedéms det behéva planeras for cirka 88 P-platser inom planomrédet,
det vill sdga ett tillskott av minst 38 P-platser.

Vid uppforande av byggnad ska en angdringsplats finnas och en parkeringsplats for rérelsehindrade
ska kunna ordnas vid behov. Avstandet maximalt 25 meter frén en tillganglig entré galler i bada
fallen. Angéringsplatser for leveransfordon bor utformas som en vandplan och dimensioneras sa att
en lastbil (Ibn) kan vénda utan att behdva backa, Radien behéver vara minst 9 meter.

-

SRR RN / ©
: )

21,00

utanfor véndplanen ar det hinderfria omrédet.

Sigma Civil AB

www.sigmacivil.se 7



5 UTFORMNINGSFORSLAG SAMT KONSEKVENSER AV ALTERNATIVA
PLACERINGAR AV EN AKTIVITETSHALL

Eftersom tva alternativa placeringar for aktivitetshallen har studerats, har olika utformningsforslag
tagits fram. Det som skiljer alternativen at ar framst ldget och angdringsvég till hallen, se avsnitt 2.1.

Breddning av Algstigen/Bjornstigen &r aktuell i samtliga alternativ oberoende av var byggnaderna
placeras, detta dd dimensionerande trafiksituation enligt uppgift fran kommunen ska vara att
personbil och ett stérre fordon (exempelvis varutransport, raddningsfordon/sopbil) ska kunna métas.
D& hastigheten &r begransad till 30 km/h bér vagbredden vara minst 5,2 meter enligt kraven i VGU?,
se Figur 7. Da de aktuella strackorna ar foérhallandevis kurviga kravs ytterligare breddning av végen
pa upp till 6 meter langs storre delar av strickan. Breddning av Algstigen/Bjérnstigen foreslas
huvudsakligen att utféras &t bada hall. Undantaget &r en kort stracka pa Algstigen dar det idag finns
oppna diken pa den norra sidan av vagen. Langs denna stracka foreslas att breddningen sker &t soder
sd att befintliga diken kan behéllas. Med hansyn till erforderlig yta fér sndupplag kommer avstand
mellan vagkant och fastighetsgréns vara minst 1,8 meter. Gdende och cyklister kommer fortsatt
behdva dela utrymmet med motorfordonstrafiken. Langslutningen pa befintliga vagar dr under 8%.

Matt (meter)
Skyiltad hastighet
30/40 km/h
Fordonsbredd lastbil () 2,55
Fordonsbredd personbil (ph) 19
v = avstand mellan fordon i rirelse och vagbanekant 0.2
a = avstand mellan ph och |bp i rorelse 0,35

.
\

v fordonsbredd a fordonsbredd v

Figur 7. Erforderlig vagbredd nybyggnad enligt Végar och gators utformning (VGU), Trafikverket.

| samtliga alternativ finns dven tva utformningsférslag pd nya gang- och cykelbanor inne pa
skolomradet, dels ett forslag som innebéar en férlangning av befintlig gangbana, dels ett forslag pa
en ny strackning. Gang- och cykelbanorna har standardbredd om 3 meter och &r anpassade efter
befintliga nivakurvor samt utformade i enlighet med VGU sett till bland annat Iéngslutning och vilplan.
De nya strackningarna kommer ha en maximal langslutning pa 4,5 %. Den foreslagna Iangslutningen
utgdr fran nivderna pa hojdkurvor. | ett senare skede kommer strdckningarna att behtva
detaljstuderas utifran detaljinmétningar. Strackning av den dstra gang- och cykelvdgen anpassas da
for att minska paverkan p& utpekade objekt i naturvardesinventeringen®. Med hansyn till
trafiksakerhet for gaende och cyklister bér transporter till byggnader i de norra delarna ga via
Algstigen och Bjsrnstigen.

| kapitel 5.1 — 5.2 beskrivs de olika alternativen samt en jamforelse mellan alternativen med de
vasentligaste for- och nackdelarna.

2 \/&gar och gators utformning, Trafikverket.
® Naturvardesinventering Stamgarde 3:102 m.fl., Are kommun 2021. VAG & MILJO.
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Som ett alternativ till breddning av Algstigen/Bjérnstigen har méjlighet till motesfickor studerats
oversiktligt. En sddan l8sning kan ge ytterligare konfliktsituationer mellan motorfordon och
oskyddade trafikanter. Med hansyn till framfor allt trafiksdkerhet har detta alternativ valts bort.

Oavsett de olika placeringarna av ett aktivitetshus kommer trafiken pa Byvdgen och E14 att 6ka. Det
trafikflode som tillkommer berdknas inte medfora att kapaciteten pa Byvdgen, pa E14 eller i
korsningen Byvdgen/E14 kommer att understiga acceptabel framkomlighet under en
dimensionerande timme, i detta fall en vardagseftermiddag klockan 16-17.

5.1 UTFORMNINGSFORSLAG ALTERNATIV 1

| detta alternativ placeras skolbyggnad och ny personalparkering i norr, ldngs med E14.
Aktivitetshallen placeras i soder dar det idag finns befintlig personalparkering. | detta alternativ finns
utrymme fér 98 P-platser for fordon. Den norra parkeringsytan far plats med ungefar 40-50
parkeringsplatser, beroende pd utformning av vandplan. Dessa parkeringar ar framst till for
skolpersonal. | sdder justeras de befintliga parkeringsytorna och bedémningen &r att ytan rymmer
cirka 45 parkeringsplatser. Eventuellt kan den @stra gang- och cykelvdgen utgd eftersom
aktivitetshallen nas via Byvédgen och skolan kan nyttja den vastra gang- och cykelvagen for att ta sig
till aktivitetshallen.

Till skolbyggnaden som placeras strax soder om E14 foreslds en vandplan fér varutransporter i
anslutning till de nya parkeringsytorna. For aktivitetshallen foreslas en yta for varutransporter séder
om byggnaden, ndrmast Byvdgen. Utrymme finns ej for vandplats, vilket kommer att innebéra att
lastbilar behdver backa in/ut fran fastigheten via Byvédgen. Alternativt foreslas att infarten till hallen
blir enkelriktad och att fordonen kér ut via parkeringsytorna.

Ytor for hdmta/Iamna till férskolan Fjallbackens forskola foreslas anordnas pé parkeringsytan mellan

aktivitetshallen och forskolan.
S \\\Q Aktivitetshall
: \Qm\ ca40-50 Ny skolbyggnad

Vandplan fér\.\ -
leveranser

Parkeringsyta
Naturomrade
Angoéring skolbussar
§ o mmmm G3ng- och cykelvdg
TS M Breddning av vag

| amaas Vég for leveranser
\\Z
/T

P-platser

I S
7/~ 4
-7

Ve

—— ‘ /

Vandplan for |
leveranser | |

e SRS
+—+ | —-l- f A &
150 n ’ré 1 IAngor}ng skolbljjs?ar I

Figur 8. lllustration traflkforslag Alternativ 1.
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Fordelar +
o Enhall i sdder forenklar for spelarbussar etc. att angora i anslutning till aktivitetshallen.
o Hallens placering gér att den blir tillgénglig foér bade fordon, gédende och cyklister.
o Parkeringar placeras i direkt anslutning till hallen.

o Battre tillganglighet for raddningsfordon och andra typer av storre fordon om hallen
placeras langs med Byvdgen.

» Fordel med uppdelade parkeringar for skolpersonal och besokare.

Nackdelar -

o Okat trafikflode langs med Algstigen/Bjornstigen i och med féreslagen parkeringsyta i
anslutning till den nya skolbyggnaden.

o Det 6kade trafikflodet paverkar trafiksdkerheten negativt genom 6kad olycksrisk.

e Breddning av Algstigen/Bjornstigen kan upplevas som ett intréng for de boende langs de
aktuella strdckningarna.

o Placeringen av aktivitetshallen medfor ett intrang i naturomrade, samt att utrymmet &r
begransat.

o Placeringen av aktivitetshallen innebdr ocksa att delar av befintliga parkeringsytor langs
Byvdgen tas i ansprak.

5.2 UTFORMNINGSFORSLAG ALTERNATIV 2

| Alternativ 2 placeras aktivitetshallen och tillkommande skolbyggnader i de norra delarna av
omradet. Befintlig personalparkering behalls i de syddstra delarna. | detta alternativ har tva olika
scenarion utretts. Scenario 1 innebdr att parkeringsmojligheterna i séder uttkas och en gang- och
cykelvdg anldggs mellan parkering och aktivitetshall. Scenario 2 forutsatter att aktivitetshallens
parkeringar anldggs i direkt anslutning till hallen i norr och Bjérnstigen anvands som tillfartsvag for
alla besokande.

Den dstra gang och cykelvagen ar framst till for besdkande till aktivitetshallen, som parkerar péa
parkeringsytorna vid Byvédgen. Bestkarna slipper da ga genom skolomradet.

Varutransporter till aktivitetshallen kommer att behova trafikera Algstigen och Bjornstigen. |
anslutning till aktivitetshallen behdvs darfor en vandplan.

Alternativ 2a

| detta alternativ forldggs samtliga parkeringar i anslutning till Byvégen. Eftersom behovet ar 88
parkeringsplatser, enligt Kapitel 4, sd behdver de befintliga parkeringsytorna byggas om och en
byggnad rivas. Ytan bedéms rymma cirka 90 parkeringsplatser.

Ytor for hdmta/lamna till férskolan Fjallbackens forskola foreslas anordnas pd samma yta som idag.
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Figur 9. lllustration trafikférslag Alternativ 2a.
Fordelar +
o Parkeringsytorna ligger i anslutning till Byvagen.
e Mindre intrdng i naturomrade.

Nackdelar -

o Personalparkering behalls i séder, medan skolbyggnader och hall placeras i norr. Personal
far ga en langre stracka.

e Risk for att personal och bestkande till skola och aktivitetshall parkerar bilar langs
Bjornstigen.

o Okat trafikflode langs med Algstigen/Bjornstigen, framst i form av transporter till skola
och aktivitetshall, men ocksa for personbilar som valjer att hdmta/lamna besdkare till
aktivitetshallen.

o Det okade trafikflédet paverkar trafiksékerheten negativt genom kad olycksrisk.

« Breddning av Algstigen/Bjornstigen kan upplevas som ett intréng for de boende langs de
aktuella strackningarna.
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Alternativ 2b

| scenario 2 anldggs en ny yta for parkering i direkt anslutning till aktivitetshallen, totalt cirka 40
platser. Befintliga parkeringsplatser vid Byvagen behalls, vilket innebdr att totalt antal
parkeringsplatser blir cirka 95.

Ytor for hdmta/lamna till férskolan Fjallbackens forskola foreslas anordnas pd samma yta som idag.

/ ~—— = ~
/ Ny “\Q Aktivitetshall
/é L ‘ \R‘ — Ny skolbyggnad

\ Parkeringsyta
N Vandplan for ‘\.\ ca 4OP platser Naturomrade

S ' ) / y Ieve/ranser Angdring skolbussar
DA Y § \ = (G3ng- och cykelvdg
/ o e . S M Breddning av vag

N // =N Y R Végf{live;anser
#Sdluw / / Alternativ vandplan\ =
/ \96\':7\ for Ie}eragﬁr ~
o~

,,.z
K
“\s;
I
|
\
)
3

=77 )
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Figur 10. Illustration trafikforslag Alternativ 2b.
Fordelar +

o Parkeringsytorna ligger i anslutning till Byvagen.

o FEtt flertal parkeringsplatser i direkt anslutning till hallen.

Nackdelar -

o Tillfartsvdg via Bjdrnstigen till parkeringarft‘gr bestkande till aktivitetshall samt till viss del
skolpersonal medfor ett 6kat trafikflode pad Algstigen/Bjornstigen.

e Kurvan i korsningen Algstigen/Bjornstigen kommer att behdva breddas ytterligare fér att
tilldta mote mellan buss och personbil.

o Personalparkering behalls i soder, medan skolbyggnader och hall placeras i norr. Personal
far ga en langre stracka.

o Okat trafikflode langs med Algstigen/Bjornstigen i och med féreslagen parkeringsyta i
anslutning till aktivitetshallen.

o Det 0kade trafikflédet paverkar trafiksékerheten negativt genom kad olycksrisk.

« Breddning av Algstigen/Bjornstigen kan upplevas som ett intréng for de boende langs de
aktuella strdckningarna.
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6 OVERSIKTLIG KOSTNADSBEDOMNING

En grov uppskattning av anldaggningskostnaden for de foreslagna dtgarderna har tagits fram. Kalkylen
baseras pa 2022 ars prisniva och framgar av Tabell 2.

Kostnader for geotekniska- och miljotekniska atgérder ingér inte. Inte heller kostnader for markldsen
samt arkeologi.

Tabell 2. Oversiktlig kostnadsberakning av foreslagna &tgérder.

Beréknade kostnader (SEK)
Breddning Breddning Sl O Ll
Algstigen Bjornstigen | Ny stréckning Ny strackning
naturomrade Skolomréde*
SUMMA TOTALT 650 000 680 000 1 470 000 1780 000
. 2690 (ny strackning)
Kronor/meter vég 3030 3030 2690 1110 (atg. bef. strackning)

*Inklusive ny belaggning p4 befintlig stréckning.
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7 SAMLAD BEDOMNING

Oavsett placering av en aktivitetshall kommer trafikflodet pa Algstigen/Bjérnstigen att 6ka och en
breddning av gatorna ar nddvandig. Med hansyn till trafikfloden och tillganglighet &r Alternativ 1 att
foredra eftersom det &r framst under vardagar som det blir ett ékat trafikflode pd Algstigen och
Bjornstigen. | Alternativ 2 kommer bestkare till aktivitetshallen &ven trafikera Algstigen och
Bjérnstigen under helgdagar. Med hansyn till intrang i naturomrade och utrymme dr Alternativ 2 det
mest fordelaktiga alternativet.

| nedanstdende tabell redovisas en samlad beddmning av de olika alternativen. Den samlade
bedémningen av de viktigaste effekterna beskrivs med farger, enligt nedanstdende fargskala, samt
en kort text om den huvudsakliga anledningen till bedémd farg.

Positivt Nagot positivt | Nagot negativt Negativt
Tabell 3. Samlad beddmning.
Alternativ 1 Alternativ 2a Alternativ 2b
Mindre 6kning av
trafikflédet langs
Okat trafikflode pa Algstigen/Bjémstigen. Okat trafikflode, &ven
Algstigen och Bjémstigen, | Framst iform av leveranser | under helger, p& Algstigen
e framfor allt pa vardagar, till aktivitetshall/skola, och Bjornstigen. Detta i och
Trafikflode L . : ; .
eftersom parkering for men ocksa vid med att parkeringar ligger i
skolpersonal placeras i hamtning/lamning av anslutning till
norr. bestkande eller om aktivitetshallen.
besokande parkerar langs
Bjornstigen.
Samtliga parkeringsytor
God tillganglighet for Bt il God tillganglighet far
G fordon, gdende och oByvag(En, mgn_samt|d|gt bestkande som kommer
Tillgénglighet . l&ngt fran aktivitetshallen. . .
aktivitetshall cyI.<I|ster.eftersorT1 ha!len med bil, gftgrsom parker_mg
ligger i anslutning till o ) : foreslas i direkt anslutning
Byvéigen Risk for att besokande till | "y i ivotshalen
aktivitetshallen och skolan ’
parkerar langs Bjérnstigen.
Okat trafikflodet ger en Okat trafikflodet ger en Okat trafikflodet ger en
okad olycksrisk. Eftersom okad olycksrisk. Eftersom okad olycksrisk. Eftersom
det saknas separerade det saknas separerade det saknas separerade
Trafiksdkerhet | gang- och cykelvédgar langs | gang- och cykelvagar langs | gang- och cykelvégar langs
Algstigen och Bjérnstigen Algstigen och Bjérnstigen Algstigen och Bjérnstigen
paverkas framfor allt paverkas framfor allt paverkas framfor allt
gaende och cyklister. gaende och cyklister. gaende och cyklister.
Placeringen av
aktivitetshallen medfor ett
Ourigt Izgﬁ?ggtnﬁs:ﬁg:? Nyogéng- och cykelvégo som Nyogéng- och cykelvégo som
begransat. gar genom naturomrade. gar genom naturomrade.
Den véstra nya gang- och
cykelvdgen kan utga.
Sigma Civil AB
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8  FORTSATT ARBETE

| den fortsatta detaljprojekteringen av valt alternativ behdver en detaljinmatning av omradet
genomforas. Den féreslagna breddningen av Algstigen och Bjérnstigen samt héjdséttning, lutningar
och skevningar behdver da studeras vidare med detaljinméatningen som grund. Strackning av den
Ostra gang- och cykelvdgen anpassas for att minska paverkan pd utpekade objekt i
naturvdrdesinventeringen.

En ny anslutning till E14 skulle kunna medféra att Algstigen och Bjrnstigen avlastas av trafik som
ska till/frdn de nya byggnader som foreslds i den norra delen av planomradet. Alternativt att
leveranser med tung trafik till och fran de nya verksamheterna tillats angdra via en ny anslutning pa
E14. En sddan ldsning kraver samrad med Trafikverket.

For vdgarna behdver man studera breddning mer i detalj. Som tidigare ndmnt behéver “korsningen”
i scenario 2 breddas ytterligare for att en hil och buss ska kunna métas. Héjdsattning, lutningar och
skevningar studeras vidare i nasta skede, en detaljinmatning kommer krévas. Ny gang- och cykelvag
kommer kréva avvattning/hantering av dagvatten vilket studeras i nasta skede. Oversyn av belysning
inom hela omrédet bor studeras vidare.
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