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Bakgrund

Syftet med aktuellt PM ar klargéra och beskriva den trafikalstring som aktuell detaljplan medfér, hur trafiken fordelar
sig pa det intilliggande vagnatet samt hur korsningen mot E14 kan utformas pa ett tillfredstallande satt. Vidare ar syftet
att ge forslag pa planbestammelser som inte skulle innebara att korsningen mellan vag 659 och E14 behdver byggas
om till en korsningstyp C.

Till detta PM ska det aven tas fram en forprojektering som visar hur den nya korsningen utformas. Projekteringen ska
utgéra underlag till Are kommun i samband med de anvandnings- och egenskapsgranser som behdvs i planarbetet
bestams. Forprojekteringen ska aven visa korspar for en lastbil med pahangsvagn (Lps). Detta for att berérda
myndigheter pé ett enklare satt ska kunna ta stalining till utbredningen av féreslagen korsning.

Foreslagen detaljplan

Detaljplanens syfte ar att magjliggora for bostader i planens norra del samt inom 6vriga delar for verksamheter, handel
med skrymmande varor, restaurang samt drivmedelsférsaljning. Férdelningen av anvandningen ar enligt férslaget
féljande:

Omrade 1 (2800 kvm bruttoarea): Bostader
Omrade 2 (8000 kvm bruttoarea): Verksamheter, handel med skrymmande varor, restaurang
Omrade 3 (8000 kvm bruttoarea): Verksamheter, handel med skrymmande varor, drivmedelsférsaljning, restaurang

Omrade 4 (7000 kvm bruttoarea): Verksamheter, handel med skrymmande varor, drivmedelsforsaljning, restaurang

Figur 1 Plankarta samt illustrationskarta éver omradet.
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Trafikalstring och trafikfordelning

Verktyg for trafikalstring

Trafikverket har ett trafikalstringsverktyg (https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/?page=main_page) som kan
anvandas for att berakna trafikalstring baserat pa de anvandningar som medges inom exempelvis ett planomrade. Nar
det galler trafikalstring for verksamheter med framforallt skrymmande varor, sasom travaruhandel eller exempelvis
yrkesbutiker sa saknas det i Trafikverkets trafikalstringsverktyg [dmpliga alstringsvarden som stdmmer med den typen
av verksamheter. Oavsett vilken typ av handel eller verksamhet som véljs i Trafikverkets modell genererar den en allt
for stor trafikalstring, som utifran erfarenhet av andra liknande omraden inte ar trovardig.

For att fa fram ett rimligt antagande har istéllet verksamheter i kringliggande omraden studerats (exempelvis en

travaruhandel i Undersaker) for att fa fram parkeringstal och darmed trafikalstringstal som kan vara relevanta for
omradet och de enligt illustrationskartan féreslagna verksamheterna. Det har tillvagagangssattet skapar en mer

realistisk trafikalstring nar det galler handel med skrymmande varor.

For berakning av trafikalstring fran évriga anvandningar har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants.

Trafikalstring

For att uppskatta och bedéma hur stor trafikalstring omradet kan tdnkas generera har ett antal avvagningar gallande
vilka verksamheter som kan tankas bli aktuella inom planomradet och omfattning av dem gjorts. Det ar endast
fordonsrorelser som studeras, sa andra typer av resor som exempelvis till fots, cykel eller med kollektivtrafik tas inte
med i berakningen. Andelen resor som inte gors med bil till omradet bedéms dock som mycket liten.

Foljande verksamheter och ytarealer (BTA) har anvants i berékningen av antalet tillkommande fordonsresor per dygn:

e Bostader, 2800 kvadratmeter. 95 fordonsresor

e En (1) bemannad bensinstation med fyra pumpar, 1200 kvadratmeter. Per 1000 kvadratmeter BTA uppskattas
antalet fordonsrorelser till 500 fordon. Den totala trafikalstringen uppskattas till 600 fordon. Det tillkommande
trafikflodet pa E14 beddéms dock endast bli 20 % av det, alltsa 120 fordon.

o En (1) restaurang, 500 kvadratmeter. Per 1000 kvadratmeter BTA uppskattas antal fordonsrorelser till 440.
Den totala trafikalstringen blir da 220 fordon.

¢ Handel med skrymmande varor, 16 800 kvadratmeter. Trafikalstringen uppskattas till 36 fordon per 1000
kvadratmeter BTA. Den totala trafikalstringen blir da 605.

e Kontor, 4500 kvm BTA. Per 1000 kvadratmeter BTA uppskattas antal fordonsrorelser till 110. Den totala
trafikalstringen blir da 440.

Total BTA blir da 2800 kvadratmeter bostader och 23000 kvadratmeter verksamheter (som fordelas enligt ovan).

Den totala trafikalstringen till och fran omradet skulle enligt ovanstadende antaganden bli 95+600+220+605+440 =
1960 fordon per dygn. Till det kommer cirka 200 fordon som redan idag nyttjar korsningen. 100 fordon antas nyttja vag
629. Alltsa totalt cirka 2100 fordon kommer att trafikera vag 659 i korsningspunkten med E14.

Det bedéms att 85% av den nya trafiken (bortsett fran trafiken till bensinstationen) aven ar tilkommande trafik pa E14,
alltsa cirka 1300 fordon. Ovrig trafik kan antas redan idag anvanda E14. Alstringen och attraktionen av trafik till och
fran detaljplaneomradet fordelas pa vag 659 och E14 vaster och Oster ut.

Dagens trafikflode pa E14 ar i detta omrade cirka 3800 fordon per dygn (raknat ar 2017). En senare trafikrékning
pekar pa att trafikflédet pa E14 har 6kat till ca 4500 fordon per dygn. Denna 6kning framstar dock som hog da
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angransande matning i Undersaker inte uppvisar nagon tydlig 6kning under samma tid. Pa vag 659 ar flédet cirka 200
fordon per dygn (uppmatt ar 2016). Denna siffra anges dock med hdg osakerhetsniva.

Antagen fordelning av trafiken fran omradet ar att vag 659 dkar med 100 fordon per dygn till 300 fordon per dygn.
Resterande trafik nar E14 dér 70 procent, cirka 890 fordon gar mot Are, det vill sdga véasterut. 30 procent, cirka 390
fordon gar 6sterut mot Jarpen. Detta innebar att E14 kommer att ha en ny trafikmangd pa knappt 5400 med den
senaste trafikrakningen (tidigare matning gav 4700) vaster om aktuell korsning och cirka 4900 med senaste rakning
dster ut (tidigare rékning gav 4200). Det finns en osdkerhet kring exakt vilken ADT det blir eftersom det &r beroende
av vilken verksamhet det blir. Berdkningen kommer aven att skilja beroende pa vilken metod som anvants, se tidigare
resonemang. Det ar darfor en osakerhet i exakt trafikalstring. | samma uppdrag har WSP aven i uppgift att ta fram en
bullerutredning for att avgéra om det ar mgjligt att bygga bostader. Pa grund av osékerheterna foreslar vi darfor att
bullerutredningen anvander en ADT pa 5500 pa E14 norr om korsningen med vag 659. Bullerutredningen tar da
hansyn till eventuella felmarginaler.

Kénslighetsanalys trafikalstring

Den trafikalstring som sker av verksamheterna i planomradet beror pa vilka faktiska verksamheter som etableras.
Planbestdammelserna anger bostader, handel med skrymmande varor/verksamheter samt restaurang, kontor och
drivmedelsforsaljning.

Den redovisade trafikalstringen som forklaras ovan ska anses som ett praktiskt maximum vad som kan komma att
genereras inom de planbestammelser som beskrivits. Planens generering kommer att bero pa hur manga, och av
vilken typ av Iagenheter som byggs inom de 2800m2 som anges i planen. Vid byggande av lagenheter i mindre
storlek kommer antalet lagenheter att bli ndgot hogre men bilinnehavet nagot lagre och vise versa. | det fall planen
medager villor eller radhus kan antalet resor minska betydligt. Med samma BTA i form av villor, radhus eller parhus kan
da ADT vara s& lagt som 16-30 bilresor per dygn. Féreslagna planbestammelser begransar inte bostadsbyggandet pa
annat satt &n byggnadshdéjd och byggnadsarea och Are kommun har gjort bedémningen att i bostadsomradet kan det
antingen tillkomma cirka tre till fyra villor, cirka tio radhus eller cirka tjugo till trettio Iagenheter. Spannet fér generering
av bostader ligger darmed mellan 16 och ca 90 bilresor. Till detta kan en viss andel service och andra transporter
tillkomma, sa att i praktiken blir spannet 17-95 resor. | genereringen av resor kommer den storsta osakerheten ligga
inom vad som kommer att inrymmas i handel med skrymmande varor och verksamheter. | det fall handeln blir
byggvaror kommer antalet anstéllda att vara Iagt jamfért med om arealen anvands for ett antal mindre féretag inom
tex service, hantverk eller dylikt. Bestammelsen kan ocksa innebara lager eller logistikverksamhet. Variationen
kommer troligen att ligga inom intervallet 25-50 bilresor per 1000m2 vilket ger totalgenerering foér denna anvandning
420-840 bilresor/dygn (ADT).

Genereringen for en bensinstation med 4 pumpar ger 520 -600 bilresor per dygn i detta lage varav endast 1/5 antas
vara nygenererade resor pa E14.

En sammanstallning av genereringsintensitet i tre nivaer visas i tabellen nedan. Lag generering innebar att
verksamheterna enligt planbestammelserna far en Iag attraktion och mindre publik pragel an tankt niva. Medelhog
trolig niva utgar fran verksamheter som avses vid planens upprattande med en trolig medelhdg genereringsniva. Hog
generering avser att vissa verksamheter blir mer publika dvs far en hdgre andel besdkare an vad som planupprattaren
avser i nulaget.
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Verksamhet Areal/antal enligt Lag generering, Medelhdg trolig- Hoég generering
planférslag langsam utveckling anvand niva
Bostader 2800m2 16 fa storre bostader 95 95
Bensinstation 4 pumpar 1st 400 520 600
Restaurang 500m2/1st 150 220 400
Enklare mat i samband Troligt lage inom Bra lage och kant
med bensinstationen planomradet, dvs. varumarke nara E14.
enligt illustrations- Ej troligt att sadan
karta placering finns inom
omréadet.
Handel med skrymmande 16800 m2 420 605 840
varor/verksamheter . .
Mycket lager, liten Mestadels "Finare byggvaror”
personalstyrka lagerliknande samt lagprisvaror
byggvaruférsaljning
Kontor 4500 m2 350 440 500
ca 25m2/kontor Viss publik Storre andel publika
verksamhet kontor och enskilda
foretag
Summa genererad trafik 1336 1960 2435

Figur 2 Tabell 6ver trafikgenerering utifran olika tre olika utvecklingsscenarion.
Trafikprognos tillvéxt pa det statliga vdgnétet E14 och vdg 659

Planens genomférandetid kommer att vara 5 ar och de verksamheter som avses i planen férutses darmed att
utvecklas under denna tidsperiod. En trafikutveckling pa E14 sker ocksa under denna tid. Trafikverkets utvecklingstal
for Jamtlands lan har ansats till 18% for personbilstrafiken och 39% fran ar 2014 till 2040, detta innebar 0,64% per ar
for personbilar och 1,27% for lastbilar. | denna trafikdkning ingar en generell 6kning av resande till foljd av tillvaxt i
ekonomin. | denna tillvaxt ingar saval en generell vilja att resa mer men ocksa en samhallsutveckling med utokat
utbud av verksamheter och aktiviteter. Som en planeringshorisont for trafikutvecklingen féreslas 10 ar fran 2019 fram
till 2029. Planomradet har da hunnit utvecklats och aven andra utvecklingar av mark och verksamheter kan vara
sannolika i omradet. Trafikverkets prognos med 0,64% per ar for personbilar ger pa 10 ar en 6kning med 6,6% for
personbilar och 13,5% for lastbilar. Da en del av denna trafikutveckling kommer fran nya verksamhetsomraden som
detta foreslas, for att inte dubbelrékna en lagre utvecklingsfaktor i detta fall, forslagsvis 3% for personbilar respektive
6% for lastbilar for den 6vergripande trafikutvecklingen utdver den som kommer av det aktuella planomradets
verksamheter.

Med trafiktillvéxt pa 3% for personbilstrafik samt 6% for tung trafik utover trafikgenereringen fran planomradet skulle
E14 fa en 6kning av trafikmangden med ca 180 fordon till 5580 fordon fran 2019 till &r 2029. Fér vag 659 som ansluter
till E14 kommer flédet under sammatid att 6ka med 7 fordon till ca 2107 fordon per dygn.
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Val av korsningstyp

Enligt VGU VV Publikation 2004:80 ska valet av korsningstyp baseras pa flédet pa primarvagen (E14) och pa
sekundarvagen (anslutningen till planomradet). | det har fallet ar det korsningstyp B eller C som ar aktuella.

Korsningstyp B

Figur 3 De aktuella korsningstyperna

Beddmningen, valet av korsningstyp, ska baseras dels utifran tillganglighet (framkomlighet) och dels utifran
trafiksakerhet. | figurerna nedan ar skarningspunkterna mellan de tva vagarnas trafikfldden markerade med en cirkel.
E14 har idag en skyltat hastighet pa 80 km/h, vilket inte finns i graferna, varfér en viss anpassning i bedémningen
behdver géras. Om en mindre korsning ska véljas ar det korsningstyp B som ar aktuell och om en stérre korsning ar
aktuell ska korsningstyp C véljas. Det finns dven en grdzon dar man ska "6vervaga” att vélja en stérre korsning. De
varden som anvants ar att det pa E14 kommer vara ett fléde pa knappt 5400 fordon och pa sekundarvagen cirka 2100
fordon.

Ur ett tillganglighetsperspektiv beddms att en mindre korsning, typ B uppfyller kraven i VGU utifran de trafikfloden som
beraknats, se figur 4. Observera att i diagrammen ska enbart inkommande trafik mot korsningen anvandas.
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Figur 4 Val av korsning enligt VGU VV Publikation 2004:80 ur tillganglighetsaspekt

Ur ett trafiksakerhetsperspektiv hamnar skarningspunkten vid VR90 pa gransen mot en stor korsning. Vid VR80
beddms dock korsningen hamna inom grazonen for nar en storre korsnings bor dvervagas. Korsningen ar placerad pa
rakstracka med mycket god sikt at bada hallen, se figur 6, vilket talar fér att en mindre korsning, utan vanstersvangfalt
kan accepteras i det har fallet.
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Figur 5 Val av korsning enligt VGU VV Publikation 2004:80 med hansyn till trafiksakerhet

Figur 6 Sikt fran korsning. Bild t.v. visar sikt dster ut och bild t.h. visar sikt véster ut, mot Are by.

Om trafikflédena pa sekundarvagen, ut fran planomradet skulle ndrma sig cirka 3000 fordon och flédet pa E14 skulle
Oka till 6ver 6000 fordon sa bor korsningens utformning, ur trafiksdkerhetsperspektiv ses dver och en storre korsning
Overvagas. | ett tillganglighetsperspektiv sa kan saval floden pa E14 samt pa sekundarvagen 6ka nagot mer an ur ett
trafiksakerhetsperspektiv. Da vanstersvangande flode fran primarvagen (E14) ar mindre an korsande och
vanstersvangande trafik fran sekundarvagen (vag 659) ar en mindre korsning av typ B mera gynnsam an typ C.

Trafikverket anger att en trafiksakerhetsklassning skall goras. For detta anvands "TDOK 2013:0636, Ajourhalla
sakerhetsklassificering av vagnatet”. Har anges att 3-vagskorsningar skall bedémas enligt diagram 1. Strackan invid
korsningen har i samrad med Trafikverket bedomts vara utan ATK (fartkamera), dock ar den 6vergripande
stréackningen val férsedd med ATK 6vervakning vilket torde dampa de hdgsta hastigheterna en del.
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DokumentiD Version
TDOK 2013:0636 4.0
Korsningsdiagram
3 vagskorsningar utan ATK Exempel (réda pilar):
Landsbygd Inkommande primarvag 6000 fid
3500 Inkommande sekundarvag 1000 fid

men Rétt for

Ger: Gront for 90 km/tim och lagre

100 eller 110 km/tim.

Inkommande sekundérvagstrafik ADT (ffd)

2000 4000 6000 8000
Inkommande primarvagstrafik ADT (fid)

10000 12000

Figur 7 Trevagskorsningar utan ATK fran TDOK 2013:0636.

Groén markering visar att den aktuella korsningen uppvisar "grén standard” for 80 km/h efter utbyggnad av
planomradets verksamheter. Detta géller aven prognostiserad trafikutveckling ar 2029. Observera att aven i
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diagrammet i figur 7 ska enbart inkommande trafik mot korsningen anvandas.

Korsningsutformning

Anslutningen mellan vag 659 och utfarten fran planomradet ska samordnas med féreslagna planbestdmmelser och
gallande vagomraden. Slutlig utformning av korsningspunkten utreds och projekteras i samrad med Trafikverket. Detta
sakerstalls genom att det kravs tillstand for anslutning mot statlig vag.

For att skapa en bra trafikmiljé och undvika kobildning s kan man évervaga att den nya infarten till planomradet blir
huvudvag och vag 659 kan anslutas till korsningen sekundart som visas i figur 8. Korsningen behdver breddas nagot

for att skapa tillrackliga ytor fér svangande fordon.
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Vig 659
Ansluts mot
nya vagen till
planomradet

/'-‘

Ny véag till planomradet
Ansluter till befintlig
korsningspunkt och blir
"primar”-vag mot E14

Y 7
‘/%‘:’

Figur 8 Exempel pa anslutningar av vag 659 och planomradet med en ny utformning av korsningen med E14 i en
korsningstyp B.

| figur 9 visas ett kdrspar for Lps (lastbil med trailer 16 meter) fordon i den foreslagna korsningen. Korsparet visar att
svangen oster ut kan genomféras utan att fordonet sveper éver métande korfalt. Lps fordon ar de fordon som ar mest
utrymmeskravande i svangande rorelser. Da saval E14 som utfarten fran planomradet vid den aktuella punkten ar
forhallandevis plana sa bor inte den tajta radien innebara nagot problem for tyngre fordon vid start och stopp vintertid.

Figur 9 Korspar med Lps fordon i korsningen

10 (12)
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Forslag till planbestammelser

En detaljplan maste enligt 2 kap. 6 § plan- och bygglagen med héansyn till bland annat skydd mot olyckor och behovet
av en god trafikmilj6. Vid en férsta bedémning gjorde beddmningen att handel med skrymmande varor skulle orsaka
betydligt hogre trafikalstring &n vad den utforligare redovisningen visar. Det har innebar att det inte finns nagot behov
av att sdnka byggratten for handel med skrymmande varor.

| samband med bedémningen kring trafikalstring i rubriken Trafikalstring och trafikférdelning konstateras det istallet att
det framfor allt &r féreslagen restaurang och drivmedelstation som orsakar en hog trafikalstring. | den plankarta som
WSP har fatt fran Are kommun, 2018-11-06, medges dessa verksamheter inom samtliga tre foreslagna fastigheter
inom omréadet. Byggratten enligt den foreslagna detaljplanen skulle innebara att korsningen mellan E14 och vag 659
skulle behéva byggas om med en korsningstyp C, det vill sdga med ett vanstersvangfalt, for att forslaget skulle vara
forenligt med 2 kap. 6 § plan- och bygglagen. Enligt uppgift fran Trafikverket och Are kommun skulle detta innebara att
den nya vagen inte ryms inom E14:s nuvarande vagomrade.

WSP har darfor fatt i uppdrag att ge forslag pa utformning av plankarta inklusive planbestammelse for att planforslaget
ska vara forenligt med 2 kap. 6 § plan- och bygglagen utan att korsningen byggs om till en korsningstyp C. Se dven
Figur 4 och 5. Detta kan sakerstallas med féljande planbestammelser.

- Anvandningen G, Drivmedelsstation, medges endast inom en av de tre féreslagna fastigheterna.
- Anvandningen C+, restaurang, medges endast inom en av de tre foreslagna fastigheterna.

Ur tillganglighetssynpunkt bor anvandningen medges pa samma fastighet. Pa sa satt kan restaurangen och
bensinstationen till exempel samordna parkeringsplatser. WSP har i samband med en riskutredning i samma
detaljplanearbete konstaterat att det inte ar lampligt att medge en drivmedelsstation pa den norra fastigheten med
tanke pa sakerhetsavstand till féreslagna bostader norr om verksamhetsomradet. Pa det har omradet bor darmed
varken drivmedelsstation eller restaurang medges. Planldggning enligt detta scenario skapar en troligare
trafikutveckling 1ag generering — langsam utveckling alternativt medelhdg trolig anvandning for restaurang och
drivmedelsstation enligt figur 2.

Anvandningarna bor darmed istallet medges pa antingen pa den mellersta eller sddra fastigheten. Ur
trafiksakerhetssynpunkt spelar det ingen roll vilken av fastigheterna som valjs.

Med den har andringen av plankartan finns inget behov av att andra féreslagen byggratt i kvadratmeter.
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UPPDRAGSNUMMER
10275379

UPPDRAGSNAMN
Sa 2:11 Trafikutredning

Slutsats

FORFATTARE
Bo Eskebaek

DATUM
2019-10-04

Detaljplanen medger en forhallandevis stor exploatering, sett till BTA, dar verksamheternas karaktar och inriktning
kommer ha inverkan pa trafikalstringen i omradet. | de avvagningar och bedomningar som gjorts i aktuellt PM sa antas
att en majoritet av de verksamheter som kommer att etableras inom omradet ar av sddan karaktér att trafikalstringen
per BTA blir Iag. En slutsats i utredningen ar att féresla en begransning av omfattningen av saval bensinstation och
restaurang. Det har skulle innebara att korsningen mellan vag 659 och E14 byggs om till korsningstyp B enligt VGU
da bedémningen &r att sikten i korsningen ar sa pass god och trafiksakerhetsklassning enligt TDOK 2013:0636
uppvisar gron standard for 80 km/h for de trafikfléden som kan komma att skapas genom planens genomfdrande och

aven for prognostiserade floden ar 2029.
Sundsvall 2018-11-28
Reviderat 2019-10-04

WSP Sverige AB

Bo Eskebaek
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