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RISKUTREDNING FARIGT GODS 2017-11-08 ¢

Sammanfattning

Som en del i planprogramsarbetet kring utbyggnaden av omradet vid kabinbanan i Are har
denna utredning gjorts for att bedéma risknivan for omradet. Riskkéllorna som har studerats
ar E14 i egenskap av transportled for farligt gods och bensinstationen OKQ8.

Ett antal mojliga olycksscenarier har identifierats och dessa anvands for att berakna
riskmatten individrisk och samhallsrisk genom berékning av frekvens och konsekvens for
varje olycksscenario. Skyddsobjekt ar personer som befinner sig inomhus, utomhuseller pa
tillhérande parkeringar inom planomradet. Konsekvenser definieras utifran risk for dodsfall
bland dessa personer till foljd av olyckor med farligt gods pa E14 eller pa bensinstationen.

Analyserna visar attrisk med avseende pa dessa olyckor inteutgér nagot hinder for att
genomfora programforslaget. Relevanta risker ar polbrander dar risknivaerna ar generellt
hoga pa avstand inom 20 meter fran flamfronten, men mycket laga pa langre avstand. For att
minimera riskerna i planerad utbyggning rekommend eras foljande atgarder som motverkar
effekterna av brand:

1 Varmestralning fran polbrander bor tas hansyn till vid projektering av nya
byggnader. Ett riktmérke &r att fasader mot E14 respektive bensinstationen bor ha
en brandteknisk klass motsvarande EI30Detta bor analyseras och verifieras i
samband med att byggnaderna projekteras.

1 Omradet mellan nya byggnader och E14 respektive bensinstationen bor inte
utformas for att uppmuntra till stadigvarande vistelse.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och mal

Denna riskutredning ar genomford i syfte att utreda och analysera risknivan i
samband med utbyggnaden av kabinbaneomrédet i Are. Grundorsaken till att
riskutredningen behdvs ar narheten till E14 som &r en transportled for farligt
gods samt narhet till bensinstationen OKQ8.

Malet med riskutredningen ar att skapa ett underlag som underlattar for
beslutsfattare att ta beslut om etablering en &r tolerabel ur risksynpunkt eller
inte.

Riskutredningen ar sammanstalld pa uppdrag av Skistar AB.
1.2 Metod

Att genomféra en risk utredning innebér i sig flera olika delmoment. Forst gors
en riskanalys som inleds genom attmal och avgransningar bestams for den
aktuella analysen Aven de principer for hur risken varderas slas fast. Darefter
tar riskinventeringen vid, som syftar till att definiera de riskscenariersom &ar
specifika for den studerade processen. Darefter gbrs en sammanvagning av
sannolikheten och konsekvensenfor de identifierade riskscenarierna, for att
erhalla en uppfattning om risknivan.

| riskvarderingen jamfors resultatet fran riskanalysen med principer for hur
risken skall varderas, for att komma fram till om risken ar tolerabel eller inte.
Slutsatser dras utifran detta resultat om behovet av riskreducerande atgarder.

Riskutredningen &r en regelbundet aterkommande del av den totala
riskhanteringsprocessendar en kontinuerlig implementering av
riskreducerande atgarder, uppfoljning av processen och utvardering av
resultatet &r utmérkande.

Metoden féljer i stort de riktlinjer som Lansstyr elserna i Skane, Stockholm och
Vastra Gotaland tagit fram [1] som beddms applicerbara pa& Are och Jamtland.
Den enda egentliga skillnad ligger i vokabularen da vi véljer kalla en rapport
som denna en riskutredning. Lansstyrelserna kallar motsvarande delar av
riskhanteringsprocessen en riskbedémning.

Figur 1 ger en visuell representation av ovanstaende beskrivning.

riskutredning are kabinbaneomrade rev ¢
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h Mal och avgransningar ‘

Kriterier fér Riskinventering
vardering av risk l

Sammanvagning av : Implementering av dtgarder,
: sannolikhet och konsekvens : uppfoljning och utvardering
Riskanalys l )
L Riskvardering

!

Riskreducerande atgarder

Riskutredning

Riskhantering

Figur 1. Riskhanteringsprocessen Denna riskutredning innefattar det somér markerat med bla
streckad linje.

1.2.1 Disposition

Rapportens rubriker foljer i stort metoden ovan for en riskutredning.
Skillnaderna &r att mal och avgransningar ligger sam underrubriker till del 1.
Inledning och att den for riskinventeringen viktiga omradesbeskrivningen for
tydlighetens skull har en egen del, del 2.

1.2.2 Metodosakerhet

| alla riskutredningar finns osékerheter, bade vad det galler anvanda modeller
och deras begransningar, samt indata till dessa modeller. Branschstandard ar
idag att osakerheten i huvudsak hanteras genom anvandning av konsewativa
varden. Las mer ikapitel 0.

1.2.3 Begreppslista

1 Risk:Sammanvéagning av sannolikhet och konsekvens. | denna
utredning anvands tva riskmatt; Individrisk och Samhallsrisk som bada
visar risken genom sammanvagning av sannolikhet och konsekvens,
men med lite olika perspektiv. Se kapitel 4.

1 ADR/RID Regelverk och klassificering av farligt gods pa vag respektive
jarnvéag. Klassindelningen ar densamma inom ADR och RID och det som
anvands av regelverket idenna utredning.

1 ALARP Forkortning for As Low As Reasonably Practicable. ALARP ar en
term for det intervall i risknivan dar riskreducerande atgarder skall goras
sa lange kostnaden for dessa atgarder ar rimliga i forhallande till
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minskad risk med atgarden. ALARRprincipen géller for den sakra sidan
av gransen for dar riskreducerande atgarder ar ett absolut krav.

1.3 Avgransningar

De risker som studerats ar uteslutande sadana som ar forknippade med
plétsligt intraffade hand elser (olyckor) som har sitt ursprung i transport av
farligt gods pa (E14)samt vid bensinstationen intill omradet . Enbart risker som
kan innebara konsekvenser i form av personskada pa personer inom detta
planomrade beaktas. Det innebar att ingen hansyn har tagits till exempelvis
skador pa miljon, skador och halsoproblem orsakade av langvarig exponering,
materiella skador eller skador lokalt pa trafikled etc. Inte heller risker
forknippade med extremt va der eller naturkatastrofer tas i beaktande. Det ar
endast om nyetableringen ar tolerabel ur risksynpunkt som utreds. Inga andra
omraden kring riskkallorna an planprogramsomradet utreds huruvida risknivan
ar tolerabel eller inte for dessa omraden.

1.4 Styrande lagstiftning och riktlinjer

Det generella kravet pa riskanalyser i samhallsplaneringen har sin grund i Plan
och bygglagen (2010:900) och i vissa fall ocksa Miljobalken 1998:808).

Det anges dock inte i detalj hur riskanalyser ska genomféras och vad de ska
innehalla. Pasenare tid har rekommendationer givits ut gallande vilka typer av
riskanalyser som bor utféras och vilka krav som stélls pa dessa. | denna
utredning har Lansstyrelserna i Skans, Stockholms samt Vastra Gétalands 1an
gemensamma dokument Riskhantering i detaljplaneprocessen beaktats[1]. |
denna anges att riskhanteringsprocessen ska beaktas i detaljplaneprocessen
inom 150 meter fran en transportled for farligt gods.

| lagstiftningen forekommer det inte nagra angivna skyddsavstand fran jarnvag
dar farligt gods transporteras till bebyggelse. Daremot finns nagot mer
specificerade riktlinjer for utgivna av nagra av landets lansstyrdser och
myndigheter. Lansstyrelsen i Skane ar en av de som gatt langst framtagandet
av riktlinjer har fastlagt generella sadanafor vilkken markanvandning som kan
accepteras vid olika avstand fran farligt gods leder utan ytterligare riskanalys
[2]. Dessa avstand sammanfattas tabell 1.
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Tabell1. Riktlinjer fér markanvandning vid farligt godded (utan ytterligare riskutredning)

Avstand Markanvandning

Exempel pa lamplig markanvandning

0-30m Bebyggelsefritt

Parkering (ytparkering), trafik, odling,
friluftsomrade

30-70m LAag persontéathet,
personer alltid i
vaket tillstand

Handel (sallankdpshandel),industri, bilservice,
lager, tekniska anlaggningar, parkering

70- Ej hég persontéathet
150m eller utsatta
personer

Bostader (smahusbebyggelse), handel (6vrig
handel), kontor (i ett plan), lager, idrotts- och
sportanlaggningar (utan betydande
askadarplats),centrum, kultur

>150m  Inga restriktioner

Bostader (flerbostadshus i flera plan), kontor (i
flera plan inkl. hotell), vard, skola, idrotts och
sportanlaggningar (med betydande
askadarplats)

Ovan angivna avstand ar generella rekommendationer for markanvandning
utan vidare sakerhetshojande atgarder eller analyser. Avsteg fran
rekommendationerna kan ske efter analys av specifik information for aktuellt
planomrade och/eller riskanalys samt da lampliga riskreducerande atgarder

vidtas.
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2 Omradesbeskriwning

2.1 Allmant

Planprogramsomradet ligger precis nordost om E14, aven kallad
Trondheimsleden, pa vardera sidan av kabinbanehusetvid dalstationen i
Skistars alpinanlaggning i Are Figur 2 visar en 6versikt av plaromradet med en
markerad rektangel dar nya byggnader kommer inrymmas.

: YA A BD OB et T N

Figur2. Vymed markering 6ver planprogramsomradet.Vagen som gar i nederkant av rektangeln ar
E14. Nya byggnader planeras bade oster och vaster om kabinbanan, som har kvadratiskt ljusrott
tak i mitten av rektangeln.

Omradet ar en dalstation och ar utgdngspunkt for ett antal skidliftar som
transporterar alpindkare upp pa berget och innefattar skidtorg dit ett flertal
nedfarter leder, shop och restaurang. Parallellt med E14 finns parkeringsplatser
och busstation. Nordvast om omradet, i anslutning till E14 ligger en
bensinstation. Vy dver bensinstationen i relation till kabinbanan visas i figur 3
samt illustrationsplanen som aterges i Figur 4.
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er i bild i relation till kabinbanan respektive VM6:an till hbéger De

j v
Figur3. Vy 6verOKQ8 till vanst
roda streckade linjerna ar liftarnas fardvag upp pa bergetMellan kabinbanan och bensinstationen
planeras byggnader.

Figur4. lllustrationsplan avseende kabinbaneomradef3].

2.2 Studerat objekt

En utbyggnad planeras som ska inrymma kommersiella ytoroch
parkeringsplatser. Byggnader ska uppforas dster och vaster om Kabinbanan.
Oster om Kabinbanan planeras suterrangbyggnad i upp till 11 Plan som
innehaller parkeringsgarage (plan 1-2), skishop (plan 3), Restaurangpch
boende (plan 4-11). Ytor med verksamheter och bruttoarea visas ifigur 5.
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I BTA SORTERAT PA RUBRIK | BTA PER VANING
| FkTON ] RUBRIK | aReaTA) | VANING UPPDELNING ANTAL | AREA (BTA)
PLAN 11 BTAlagenhet 2 696
BOENDE 696 m?
BTAhotell 2 546 PLAN 10 BTAhotel 1 451
BTAlagenhet 5 408 PLAN 10 BTAlagenhet 2 865
7 954 m? 1316m2
PLAN 9 BTAhotel 1 708
HANDEL PLAN 9 BTAlagenhet 1 1073
BTAhandel 2 219 17enm?
2 215 m PLAN 8 BTAhotel 1 669
PLAN 8 BTAlagenhet 1 1010
1679 m?
PARKERING PLAN 7 BTAhotell 1 718
i ey U3 22 PLAN 7 BTAlagenhet 7 1070
BTAparkering 1B 1 122 1 788 me
BTAparkering 1C 1en PLAN 6 Ovre skidtorg BTAlounge 7 280
LAV e U Er PLAN 6 Ovre skidtorg BTAlagenhet 7 392
ElApkering]20 1 G0 PLAN 6 Ovre skidtorg BTArest/kok 1 1 282
BTAparkering 3AB 1 522 1 954 m2
Ll <1 805 S PLAN 5 BTAlagenhet 7 302
8 063 me 302 m?
PLAN 4 Nedre skidtorg BTAhandel 1 2 219
RESTAURANG / KOK > 219 m?
BTAlounge 280 PLAN 3 Garage BTAparkering 3AB 1 1522
PLAN 3 Garage BTAparkering 3C 1 1 095
1 562 m? 2 617 m?
‘ SUMMA BTA 19 798 m? ‘ PLAN 2 Garage / Inlastning BTAparkering 2AB 1 1784
PLAN 2 Garage / Inlastning BTAparkering 2C 1 1 040
2 824 m?
PLAN 1 Garage / Infart BTAparkering 1A 1 229
PLAN 1 Garage / Infart BTAparkering 1B 1 11
PLAN 1 Garage / Infart BTAparkering 1C 1 1271
2 622 m?
[ SUMMABTA 13 798 m?

Figur5. Bruttoarea for olika verksamheter p& respektive plan.

Byggnationerna som planeras ligger i en sluttning uppat fran E14, som kan ses
i figur 6. Den planerade byggnationens forhallande till E14 framgar av Figur 7.

Figur6. Sektionsvy for att illustrera hojdskillnaden fran E14 och plaomradet.
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